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ATOS DO EXECUTIVO

. GABINETE DO PREFEITO

LEI N° 2831/2023

INSTITUI O PLANO DE DIRETRIZES PARA A MOBILIDADE
URBANA DE RIO DAS OSTRAS - PDMURO, ESTABELECE
AS DIRETRIZES PARA O ACOMPANHAMENTO E O
MONITORAMENTO DE SUA IMPLEMENTAGAO, AVALIACAO E
REVISAO PERIODICA.

O PREFEITO DO MUNICIPIO DE RIO DAS OSTRAS, Estado do
Rio de Janeiro, no uso das atribuicdes que lhe foram conferidas
pela Lei Orgéanica, e em consonancia ao compromisso com o
desenvolvimento das fungdes sociais da cidade, estabelecido no
art. 182 da Constituicao Federal,

Faz saber que a Céamara Municipal APROVOU e que ora
SANCIONA a seguinte:

LEL
CAPITULO |
DISPOSIGOES GERAIS

Art. 1° Institui o Plano de Diretrizes para a Mobilidade Urbana
de Rio das Ostras — PDMURO, estabelece as diretrizes para o
acompanhamento e o monitoramento de sua implementagéao,
avaliagdo e revisdo periddica, constante do Anexo Unico desta
Lei, que estabelece as diretrizes para o acompanhamento e
o0 monitoramento de sua implementagdo, avaliagdo e reviséo
periddica, com o objetivo de efetivar a Politica Municipal de
Mobilidade Urbana.

§ 1° O Plano de Diretrizes para a Mobilidade Urbana de Rio das
Ostras - PDMURO tem por finalidade orientar as agées do Municipio
de Rio das Ostras no que se refere aos modos, aos servigos e a
infraestrutura viaria e de transporte que garantem os deslocamentos
de pessoas e cargas em seu territério, atendendo as necessidades
atuais e futuras.

§ 2° No sentido de aperfeicoar as condigdes de mobilidade
urbana, o Municipio de Rio das Ostras priorizara a adequacéo
do planejamento, ordenamento, gestdo, operagdo e fiscalizagao
da circulagdo urbana, atuando em cooperagdao com entidades
publicas e privadas, respeitando as politicas ambientais, do uso e
ocupagao do solo, do desenvolvimento econémico e da redugao
das desigualdades socio espaciais.

Art. 2° O Plano de Diretrizes para a Mobilidade Urbana de Rio das
Ostras — PDMURO, guarda compatibilidade com a Lei Federal n°
12.587, de 3 de janeiro de 2012, Lei n° 10.098, de 19 de dezembro
de 2000, Lei n° 13.146, de 6 de julho de 2015, suas alteragdes
posteriores, regulamentos e normas e, com a Lei Complementar n°
004/2006 — Plano Diretor Municipal e suas alteragdes posteriores.

Secéo |
Dos Conceitos e Definigdes

Art. 3° Para os efeitos desta Lei ficam estabelecidos os seguintes
conceitos e defini¢des:

|. ACESSIBILIDADE: possibilidade e condigdo de alcance,
percepcao e entendimento para utilizagdo, com seguranca e
autonomia, de espagos, mobilidrios, equipamentos urbanos,
edificagbes, transportes, informagéo e comunicagéo, inclusive seus
sistemas e tecnologias, bem como outros servicos e instalagdes
abertos ao publico, de uso publico ou privado de uso coletivo, tanto
na zona urbana como na rural, por pessoa com deficiéncia ou

mobilidade reduzida;

Il. ACESSIBILIDADE UNIVERSAL: condicdo para utilizagdo,
com seguranga e autonomia, total ou assistida, dos espacos,
mobiliarios e equipamentos urbanos, das edificagbes, dos servigos
de transporte e dos dispositivos, sistemas e meios de comunicagao
e informagéo, por pessoa com deficiéncia ou com mobilidade
reduzida, respeitando-se a legislagdo em vigor;

ll. ACESSIVEL: espagos, mobilidrios, equipamentos urbanos,
edificagdes, transportes, informagéo e comunicagao, inclusive seus
sistemas e tecnologias ou elemento que possa ser alcangado,
acionado, utilizado e vivenciado por qualquer pessoa.

IV. BICICLETARIO: local destinado ao estacionamento de bicicletas
por periodos de longa duragao, com controle de acesso e grande
numero de vagas, podendo ser publico ou privado;

V. CALCADA: parte da via, normalmente segregada e em nivel
diferente, ndo destinada a circulagdo de veiculos, reservada
ao transito de pedestres e, quando possivel, a implantagédo de
mobiliario urbano, sinalizagao, vegetacao e outros fins;

VI. CICLOFAIXA: espago destinado a circulagdo de bicicletas,
contiguo a pista de rolamento de veiculos, sendo dela separado por
pintura e/ou dispositivos delimitadores;

VII. CICLOVIA: espago destinado a circulagdo exclusiva de
bicicletas, segregado da via publica de trafego motorizado e da area
destinada a pedestres;

VIll. CICLORROTA: via local compartiihada com veiculos
automotores, que complementa a rede de ciclovias e ciclofaixas,
sem segregacao fisica;

IX. DESENHO UNIVERSAL: concepgédo de produtos, ambientes,
programas e servigos a serem usados por todas as pessoas, sem
necessidade de adaptagdo ou de projeto especifico, incluindo os
recursos de tecnologia assistiva.

X. DIVISAO MODAL: divisdo proporcional de total de viagens
realizadas pelas pessoas e cargas entre os diferentes modos de
viagem e meios de transporte — reparticdo intermodal do trafego;

XI. ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA — EIV: é o conjunto
de pesquisas, analises e diagnosticos das provaveis ou evidentes
consequéncias esperadas de projetos que possam afetar a
qualidade de vida da vizinhanga, pela produgao de ruido, transito
excessivo, poluigdo, etc., cabendo a populagédo afetada aprova-lo
preliminarmente;

XIl. FAIXA EXCLUSIVA: faixa(s) exclusiva(s) destinada(s) a
circulagéo dos veiculos de transporte coletivo de forma segregada,
dispondo de delimitagéo fisica que a(s) separa do trafego geral, com
sinalizagéo de regulamentagao especifica;

Xlll. LOGRADOURO PUBLICO: espaco livre, destinado &
circulagéo publica de veiculos e de pedestres, reconhecido pela
municipalidade, tendo como elementos basicos o passeio publico
e a pista de rolamento;

XIV. MALHA VIARIA: o conjunto de vias do Municipio;

XV. MOBILIDADE URBANA: conjunto de deslocamentos de
pessoas e bens, com base nos desejos e nas necessidades de
acesso ao espacgo urbano, mediante a utilizagdo dos varios meios
de transporte;

XVI. MODOS DE TRANSPORTE MOTORIZADOS: modalidades
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que utilizam veiculos automotores;

XVI. MODOS DE TRANSPORTE NAO MOTORIZADOS:
modalidades que utilizam esfor¢o humano ou tragdo animal;

XVIII. PARACICLO: local destinado ao estacionamento de bicicletas
por periodos curtos ou médios, de pequeno porte, sem controle de
acesso, equipado com dispositivos capazes de manter os veiculos
de forma ordenada, com possibilidade de amarragao para garantir
minima seguranga contra furto;

XIX. ESTACIONAMENTO ROTATIVO: estacionamento publico ou
privado, integrado ao sistema de transportes urbanos;

XX. PASSEIO: parte da calgcada ou da pista de rolamento, neste
ultimo caso, separada por pintura ou elemento fisico separador, livre
de interferéncias, destinada a circulagdo exclusiva de pedestres e,
excepcionalmente, de ciclistas;

XXI. PEDESTRE: todo aquele que utiliza vias urbanas, passeios e
travessias a pé ou em cadeira de rodas;

XXII. PISTA DE ROLAMENTO: ¢ a parte da caixa de rua destinada
a circulagéo dos veiculos;

XXIII. POLITICA TARIFARIA: politica publica que envolve critérios
de definicdo de tarifas dos servigos publicos, precificagdo dos
servigos de transporte coletivo, individual e ndo motorizado, assim
como da infraestrutura de apoio;

XXIV. POPULACAO DE BAIXA RENDA: conforme o Cadastro
Unico promovido pelo Governo Federal, é formada por familias
que cujos membros ganham até meio salario-minimo ou até trés
salarios-minimos de renda familiar mensal total;

XXV. TRANSPORTE COMERCIAL COLETIVO: servico de
transporte de passageiros nao abertos ao publico em geral, para a
realizacéo de viagens com caracteristicas operacionais especificas;

XXVI.  TRANSPORTE COMERCIAL INDIVIDUAL: servigo
remunerado de transporte de passageiros aberto ao publico, para
a realizagéo de viagens individualizadas;

XXVII. TRANSPORTE INTEGRADO: modo de servigo de transporte
no qual o usuario paga apenas uma tarifa na entrada no sistema e
pode pegar conexdes entre diferentes rotas sem pagar uma taxa
extra;

XXVIIl. TRANSPORTE MOTORIZADO INDIVIDUAL: meio de
transporte utilizado para a realizagéo de viagens individualizadas;

XXIX. TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO: servico publico de
transporte de passageiros aberto a toda a populagdo, mediante
pagamento individualizado, com itinerarios e pregos fixados pelo
Poder Publico;

XXX. TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO INTERMUNICIPAL:
servigo de transporte publico coletivo entre Municipios que tenham
contiguidade nos seus perimetros urbanos ou que integrem a
mesma regido metropolitana;

XXXI. TRANSPORTE URBANO DE CARGAS: servigo de transporte
de bens, animais ou mercadorias;

XXXII. VAGA: espaco destinado a paragem ou ao estacionamento
de veiculos;

XXXII. VIA: superficie por onde transitam veiculos e pessoas;

XXXIV. VIAS ARTERIAIS: aquelas caracterizadas por intersegdes
em nivel, geralmente controlada por semaforo, com acessibilidade
aos lotes lindeiros e as vias coletoras e locais, possibilitando o
transito entre as regides da cidade ou dentro de uma determinada
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regido de mobilidade;

XXXV. VIAS COLETORAS: vias que servem de ligagao entre as
vias estruturadoras;

XXXVI. VIAS ESTRUTURADORAS: sdo eixos viarios urbanos,
interurbanos e entre bairros do Municipio, que servem como suporte
de circulagao dos meios de transporte no Municipio;

XXXVII.  VIAS LOCAIS: aquelas caracterizadas por intersegoes
em nivel ndo semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou
a areas restritas.

CAPITULO Il

DA POLITICA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

Segéo |

Dos Principios, Diretrizes e Objetivos Gerais

Art. 4° O Plano de Diretrizes para a Mobilidade Urbana de Rio das
Ostras - PDMURO obedece aos seguintes principios:

I acessibilidade urbana;

Il desenho universal,

1. desenvolvimento urbano sustentavel das cidades, nas
dimensdes socioecondmicas e ambientais;

V. equidade no acesso e no uso dos espagos publicos;

V. equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico
coletivo;

VI. eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos

servigos de transporte urbano;

VIL. gestao democratica e controle social do planejamento;
VIII. redugado dos custos da infraestrutura urbana;

IX. segurancga nos deslocamentos das pessoas;

X. justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do

uso dos diferentes modos e servigos;

XI. equidade no uso do espaco publico de circulagéo, vias e
logradouros;
XII. eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagédo urbana.

Art. 5° O Plano de Diretrizes para a Mobilidade Urbana de Rio das
Ostras - PDMURO orienta-se pelas seguintes diretrizes:

I priorizar os modos de transportes ndo motorizados sobre
os motorizados e dos servicos de transportes publico sobre o
transporte individual motorizado;

L. integrar os modos e servigcos de transporte urbano;

. mitigar os custos ambientais, sociais e econémicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

V. priorizar os projetos de transporte publico coletivo
estruturadores do territério e indutores do desenvolvimento urbano
sustentavel e integrado;

V. integrar a politica metropolitana para assegurar melhores
condigbes de mobilidade, acessibilidade e conectividade em todo
espago urbano;

VI. incentivar o desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao
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uso de energias renovaveis e menos poluentes;

VII. buscar alternativas de financiamento para as agbes
necessarias a implementagdo do PDMURO.

Art. 6° O Plano de Diretrizes para a Mobilidade Urbana de Rio das
Ostras — PDMURO, possui como objetivos especificos:

. reduzir participagéo do modal motorizado individual;

I estimular a utilizagdo de modos de transporte coletivos e
0s nao motorizados;

Il promover a intermodalidade entre os sistemas, através
da conexao da malha viaria e suporte a locomogéo de bicicletas
no transporte coletivo, visando a redugdo dos custos dos
deslocamentos, principalmente a populagéo de baixa renda;

V. realizar a gestdo do sistema ciclo viario integrado aos
demais componentes da mobilidade urbana;

V. difundir o conceito de mobilidade urbana sustentavel,
através da realizagdo de agbes educativas que propaguem o uso
dos meios de transporte ndo motorizados;

VI. implantar zonas de baixa velocidade, mediante estudo
prévio, a partir de agdes de moderagéo de trafego;

VII. implementar o Plano Municipal de Circulagéo Viaria e
Transportes;
VIII. elaborar um Plano Municipal de Infraestrutura e

Equipamentos Acessiveis;

IX. elaborar um Plano Municipal de Infraestrutura Cicloviaria;
X. promover a melhoria continua dos servigos, equipamentos
e instalagdes relacionadas a mobilidade;

XI. atualizar a analise sobre as estruturas de mobilidade
existentes;
XII. consolidar a gestdo democratica e participativa como

instrumento de garantia da construcdo continua do aprimoramento
da mobilidade urbana.

CAPITULO I

DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA - PDMURO
Secéo |

Do contetido do PDMURO

Art. 7° O Plano de Diretrizes para a Mobilidade Urbana de Rio das
Ostras — PDMURO, contempla:

. os objetivos estratégicos coerentes com os principios e
as diretrizes da Politica Municipal de Mobilidade Urbana;

I os indicadores de desempenho e de monitoramento do
sistema de mobilidade urbana de transporte publico;

Ml acoes e medidas para alcangar as diretrizes estabelecidas
pela politica nacional de mobilidade urbana;

V. As recomendagbes de estudos e projetos especificos
para as infraestruturas destinadas aos modos de transporte néo

motorizados;

V. os servicos de transporte coletivo em suas diversas
escalas;

VI. o sistema viario em conformidade com o mapa de
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hierarquizagao previsto no PDMURO ou na legislagdo municipal
vigente;

VII. a garantia de acessibilidade para pessoas com deficiéncia
e restricdo de mobilidade;

VIII. a garantia da equidade social, por meio de politica
tarifaria, com vistas a ampliar a mobilidade da populagdo de baixa
renda, especialmente no que se refere ao modulo de transporte
coletivo;

IX. a integragéo dos modos de transporte publico e destes
com os privados e os nao motorizados, incluindo medidas que
permitam minimizar os conflitos intermodais;

X. a operacgao e o ordenamento do transporte de carga na
infraestrutura viaria, de forma a compatibilizar a movimentagdo de
passageiros com a distribuicao das cargas, respeitando e garantindo
0 seu espago de circulagdo de forma eficiente e eficaz no espacgo
urbano;

XI. politica de estacionamento integrada as diretrizes do
planejamento urbano municipal, que contribua para a racionalizagéo
da matriz de transportes do Municipio e defina as areas de
estacionamentos integrados ao sistema de transportes urbanos;

XII. identificagdo dos meios institucionais que assegurem a
implantacao e a execugéo do planejamento da mobilidade urbana.

Segao Il
Dos Objetivos Estratégicos

Art. 8° O Plano de Diretrizes para a Mobilidade Urbana de Rio das
Ostras — PDMURO, contempla os seguintes objetivos estratégicos:

. estruturar caminhos e acessibilidade para pedestres;
L. estimular a utilizagéo do transporte cicloviario;

M. tornar o transporte coletivo mais atrativo, competitivo e
sustentavel, promovendo a redugao do uso do transporte motorizado
individual,

V. promover a estruturagdo do sistema viario para melhor
circulagéo, fluidez e seguranca do trafego;

V. promover a educagao no transito;

VI. promover alteracdo na prioridade das intervengdes
da mobilidade urbana, estimulando modos de transporte nao
motorizados e coletivos;

VII. tornar através da estruturagdo da mobilidade urbana,
uma cidade mais humana e sustentavel;

VIII. tornar a mobilidade urbana um fator de inclusdo social,
qualidade de vida e competitividade econémica;

IX. promover a intermodalidade de modos de transporte;

X. promover a manutengao e melhoria continua de servigos,
equipamentos e infraestruturas relacionados a mobilidade urbana.

Art. 9° Para o atendimento dos objetivos estratégicos estabelecidos
no art. 8°, desta Lei, o Plano de Diretrizes para a Mobilidade Urbana
de Rio das Ostras — PDMURO, estabelecera metas de curto,
médio e longo prazo, cuja observancia devera ser monitorada, por
Comissao Multidisciplinar, de carater permanente.

Art. 10. A Comissdo que trata o artigo anterior devera ser
constituida, obrigatoriamente no prazo de 60 (sessenta) dias apds a
sangao desta Lei, composta por representantes do Poder Publico e
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sociedade civil, com as seguintes pastas:
. educacao;
I executivo de transito;

1I. meio ambiente;

V. seguranca;

V. transporte e mobilidade;
VI turismo;

VII. urbanismo.

§ 1° Os representantes da sociedade civil serao indicados por suas
entidades oficiais de representacgao.

§2° A Comisséao devera se articular com a sociedade civil organizada,
os conselhos municipais, o Poder Legislativo e as entidades de
ensino e pesquisa, bem como dar suporte ao desenvolvimento dos
trabalhos do Conselho Gestor da Mobilidade Urbana de Rio das
Ostras, a ser instituido.

§ 3° Apds a nomeagao dos membros, a Comissao devera se reunir e
elaborar seu Regimento Interno de forma a viabilizar o atendimento
ao paragrafo anterior e a implementagéo do monitoramento de que
trata o artigo 9.

Art. 11. Com vistas a atingir o objetivo estratégico de estruturar
caminhos e acessibilidade para pedestres, o Poder Executivo
priorizara:

l. prover todas as vias com calgadas e passeios adequados
a acessibilidade universal;

I melhorar e implantar espagos destinados aos pedestres,
dotados de acessibilidade que permitam a circulagéo e integragao
do territério urbano e com os demais sistemas de transportes;

1 estabelecer prioridade e garantir seguranca e
acessibilidade universal para os modos nado motorizados nas
travessias e cruzamentos de vias urbanas;

V. desenvolver o conceito de mobilidade urbana sustentavel,
através de agbes educativas que difundam o uso dos meios ndo
motorizados de transportes.

Art. 12. Com vistas a atingir o objetivo estratégico de estimular a
utilizacéo do transporte cicloviario, o Poder Executivo priorizara:

l. promover o ftransporte cicloviario como meio de
deslocamento economicamente acessivel e sustentavel, valorizando
os elementos paisagisticos do espaco urbano e promovendo a
saude e o lazer,;

I potencializar os  deslocamentos de bicicleta,
especialmente em percursos com distancias menores de 3,5 km;

Ml executar novas estruturas cicloviarias a partir das rotas
predefinidas neste plano e conectadas as existentes, ampliando
a rede, interligando-as de forma continua e promovendo a
intermodalidade com o transporte coletivo;

V. desenvolver o conceito de mobilidade urbana sustentavel,
através de agbes educativas que difundam o uso dos meios nao
motorizados de transportes.

Art. 13. Com vistas a atingir o objetivo estratégico de tornar
o transporte coletivo mais atrativo, competitivo e sustentavel,
promovendo a redugdo do uso do transporte motorizado individual,
o Poder Executivo priorizara:

Ano XXI ¢ Edicdo n21543
Rio das Ostras * 08 de Marc¢o de 2023

. ampliar a participagao do transporte publico coletivo na
divisdo modal;

Il promover a integracdo entre o sistema de transporte
publico coletivo com os demais modais;

1. melhorar e ampliar a infraestrutura viaria favorecendo a
melhor circulagdo do transporte coletivo, novas rotas e conexdes
urbanas;

V. promover formas de financiamento ao sistema de
transporte publico coletivo para reducéo do valor da tarifa;

V. melhorar o sistema de informacdes aos usuarios, com
a utilizacdo de diversos meios de comunicagdo e tecnologias
disponiveis;

VI. aperfeicoar a frota do sistema de transporte publico
coletivo, adequando as caracteristicas dos veiculos as novas
tecnologias, controle de emissdo de poluentes e inspecao veicular;

VII. implantar terminais ou esta¢des de transbordo adequadas
a um servigo eficiente de transporte;

VIII. dotar a frota, os equipamentos de apoio e os meios de
acesso ao transporte publico coletivo de infraestruturas fisicas e
operacionais, adequadas para a sua utilizagdo por pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida;

IX. implantar um sistema de Planejamento e Gestao
da Mobilidade urbana, regulando as formas de operagdo do
sistema de transporte coletivo, andlises da cobertura espacial,
dimensionamento, gerenciamento e fiscalizagdo; Centro de
Operagdes do Transporte/Transito;

X. adequar o servico de transporte escolar as normas de
acessibilidade;

XI. regulamentar e adequar as normas basicas e garantir
acessibilidade minima para toda a frota do transporte comercial.

Art. 14. Com vistas a atingir o objetivo estratégico de promover
a estruturagdo do sistema viario para melhor circulagao,
fluidez e seguranca do trafego, o Poder Executivo priorizara:

I implementar um projeto de humanizagdo das vias
urbanas, priorizando os modos nao motorizados;

Il executar as aberturas e intervengdes viarias objetivando
a estruturacéo da malha e otimizagéo da circulagéo no municipio;

. adequar as vias existentes e novos
projetos as caracteristicas da hierarquia viaria;
V. implementar padronizagéo dos projetos viarios e caixas
de vias em acordo com a hierarquizagao proposta no Plano;

V. mitigar os impactos gerados por empreendimentos de
médio e grande porte no sistema viario do municipio;

VI. melhorar a infraestrutura das vias publicas, garantindo

a segregacao e seguranga de modos, priorizando a acessibilidade
dos passeios e travessias, ciclovias e ciclofaixas, itinerarios do
transporte coletivo e trajetos de cargas;

VII. implantar areas destinadas ao uso preferencial dos
pedestres e ciclistas;

VIII. prover sinalizagdo e manutengao das infraestruturas para
garantia da seguranca e redugao de acidentes;

IX. elaborar legislacdo que estabelega critérios para
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reducao de impactos socioecondmicos e ambientais causados por
empreendimentos polos geradores de trafego.

Secéo lll
Dos Instrumentos de Gestéo

Art. 15. Para viabilizar as estratégias definidas na Secgéo Il deste
Capitulo, deveréao ser adotados instrumentos de gestao do sistema
municipal de mobilidade urbana, tais como:

. adogédo do processo de planejamento participativo,
visando a democratizar a gestéo urbana e orcamentaria;

I restricdo e controle de acesso e circulagéo, permanente
ou temporario, de veiculos motorizados em locais e horarios
predeterminados;

1I. dedicagao de espago exclusivo nas vias publicas para os
modos de transporte ndo motorizados;

V. implantagéo de Estacionamentos Rotativos;

V. controle do uso e operagdo da infraestrutura viaria
destinada a circulagdo e operagédo do transporte de carga,
concedendo prioridades ou restrigdes;

VI. monitoramento e controle das emissdes dos poluentes
atmosféricos e dos gases de efeito estufa dos modos de transporte
motorizado, facultando a restricdo de acesso a determinadas vias,
em razao da criticidade da qualidade do ar constatada;

VII. implantacdo de politicas de pregos dos servigcos de
mobilidade, incluindo politicas tarifarias para o transporte publico,
utilizagdo de descontos, subsidios e desoneracédo tarifaria e
politicas de pregos de circulagdo e estacionamento em vias
publicas, como instrumentos de direcionamento da demanda para o
transporte publico, modos coletivos e ndo motorizados e tecnologias
ambientalmente limpas;

VIII. implantagdo de estratégias de ordenamento e
policiamento para a correta utilizagéo das vias, objetivando garantir
a fluidez do trafego e do transporte publico.

CAPITULO IV

DO SISTEMA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

Art. 16. O Sistema Integrado de Mobilidade Urbana Sustentavel de
Rio das Ostras leva em conta o conjunto organizado e coordenado
de meios, servicos e infraestruturas, que garante os deslocamentos
de pessoas e bens na cidade devendo considerar as vocagdes e
peculiaridades locais, em particular, a sazonalidade da demanda
devido as caracteristicas de funcionamento das atividades turisticas.
§ 1° S&o os meios de transporte urbanos:

. motorizados, e

I n&o motorizados.

§ 2° Os servigos de transporte urbano, sao classificados:

. quanto ao objeto:

a) de passageiros; e
b) de cargas.

I quanto a caracteristica do servigo:
a) coletivo,e

b) individual.
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1. quanto a natureza do servigo:

a) publico; e
b) comercial.

§ 3° Séo infraestruturas de Mobilidade Urbana:

I vias e demais logradouros publicos, inclusive ciclovias,
ciclofaixas, servidoes e trilhas;

Il estacionamentos, incluindo os paraciclos e bicicletarios;
Il terminais rodoviarios;

V. pontos e abrigos para embarque e desembarque de
passageiros e cargas;

V. sinalizacéo viaria e de transito;

VI. equipamentos e instalagdes;

VII. instrumentos de gestéo, controle e fiscalizagao.
Segéo |

Da infraestrutura do Sistema de Transportes Urbanos

Art. 17. Sao diretrizes para o aprimoramento da infraestrutura do
Sistema de Transportes Urbanos no Municipio:

. elaboracdo de um Plano de Execugao de Calgadas;

L. criagdo de uma rede de calgadas conectando os
principais polos geradores de deslocamentos do Municipio;

1. elaboragédo de um Plano Cicloviario;
V. elaboracédo de um Plano de Transportes Urbanos;

V. consolidagdo do Sistema Viario Estrutural, definindo as
vias principais para o trafego cotidiano, incluindo a requalificagéo da
via alternativa.

Art. 18. As diretrizes estabelecidas no art. 16 desta Lei serdo
implementadas por meio das seguintes agoes:

I oferta de vias de qualidade para a circulagdo de
pedestres, devidamente pavimentadas, iluminadas, sinalizadas e
arborizadas, adaptadas as pessoas com deficiéncia (PCD) e com
mobilidade reduzida, e estabelecimento de areas preferenciais para
pedestres, de acordo com os projetos de requalificagao;

Il criagdo de malha cicloviaria, possibilitando a circulagéo
das bicicletas com seguranca e locais para estacionamento,
prevendo sua integracdo com os pontos de parada do transporte
publico e com as areas de estacionamento de veiculos;

1. criagao de um sistema de compartilhamento publico de
bicicletas;

V. melhorar o sistema de transporte coletivo, mediante
readequacdo dos itinerarios, adequagao dos pontos e abrigos de
Onibus com acessibilidade e integracdo com o transporte cicloviario;

V. integrar o transporte de passageiros intermunicipal
e regional ao Sistema de Transporte Publico e a locais de
estacionamentos para a acolhida de automéveis e 6nibus;

VI. implantagao de vias e da hierarquizagao viaria de acordo
com as vocagdes, fungdes e caracteristicas fisicas.

Segao Il
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Do Transporte de Cargas

Art. 19. Séo diretrizes para a elaboragdo um Plano Municipal de
Cargas e Descargas:

. regulamentar e fiscalizar os transportes de carga que
atendam as necessidades do comércio em geral e que nao
comprometam a integridade das infraestruturas viarias e a fluidez
do trafego;

I restringir a circulagéo de veiculos de cargas de grande
porte em determinadas regides do municipio através da limitacdo
de dimensional e de cargas;

Ml implementar um sistema de fracionamento e distribuicéo
de mercadorias;

V. implantar vias estruturais sem restricdo de cargas e
dimensao para distribuicdo de mercadorias no municipio;

V. implementar a Zona de Restricdo de Carga e Descarga
(ZRCD);

VL. implementar a Zona de Transbordo de Cargas — ZTC.
Secéo lll

Do Transporte Publico Coletivo

Art. 20. O transporte publico coletivo € a modalidade preferencial de
deslocamento motorizado no municipio, devendo ser organizado,
planejado, implementado e gerenciado pelo Poder Executivo,
respeitando o disposto na legislagdo em vigor.

§ 1° A ampliagdo e a requalificagdo da malha viaria municipal
deverao considerar alternativas para o transporte publico coletivo.

§ 2° O sistema de transporte publico devera atender as necessidades
das areas residenciais, comerciais, de servico, industriais, turisticas
e de lazer através da utilizagdo da rede viaria estruturadora em
conformidade com o mapa de hierarquizagdo viaria constante no
Anexo Unico.

§ 3° Seréo elaborados estudos técnicos que garantam o aumento
da abrangéncia do Transporte Publico Coletivo.

Art. 21. Sao direitos dos usuarios do transporte publico coletivo no
Sistema de Mobilidade Urbana de Rio das Ostras:

. receber o servigo adequado, nos termos do art. 6°, da Lei
Federal n° 8.987, de 13 de fevereiro de 1995;

I ser informado, de forma gratuita e acessivel, sobre
itinerarios, horarios, tarifas e integracdes;

1 ter ambiente seguro, confortavel e acessivel para
utilizacéo do Sistema de Mobilidade Urbana; e

V. participar do planejamento, da fiscalizagdo e da avaliagéo
da politica local de Mobilidade Urbana.

Art. 22. Para tornar o transporte publico coletivo mais atrativo frente
ao transporte individual, o Poder Executivo priorizara:

. implantagdo do transporte publico coletivo, com
integracao dos diversos modos de transporte existentes;

I ampliagdo do transporte publico coletivo no sistema
viario;
Il modernizagédo dos sistemas de informacéo relacionados

ao transporte publico coletivo;

V. ampliagdo da integragao fisica, operacional e tarifaria do
transporte publico coletivo;
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V. diversificagdo dos modos de transporte publico coletivo;

VI. desestimulo ao uso do transporte privado individual
motorizado, de modo articulado a melhoria do transporte publico
coletivo;

VII. promocdo da modernizagdo  tecnolégica  dos
equipamentos de monitoramento e controle do transporte publico
coletivo e da orientagao aos usuarios;

VIII. uma politica tarifaria voltada a proporcionar maior
incluséo social;

IX. adequacgdo da infraestrutura e da frota de veiculos,
em conformidade com os requisitos de seguranga, conforto e
acessibilidade;

X. cobertura
atendimento  do

espacial e
maior numero de

temporal
usuarios

para
possivel.

Art. 23. Para a melhoria continua dos servigos, dos equipamentos e
das instalagdes, o Poder Executivo devera:

I implantar sistemas de gestéo da qualidade e certificagdo
dos prestadores de servigos, por meio da utilizagcdo de indicadores
de desempenho;

Il promover continuamente a inovagdo dos métodos e
processos de fiscalizagdo dos servicos de transporte, tornando-os
mais eficazes;

. promover o monitoramento sistematico do grau de
satisfagao da populagéo em relacédo a qualidade dos servigos; e

V. promover a disseminagao de informagdes sobre o sistema
de transporte e sua operagao, propiciando a escolha otimizada dos
meios de deslocamento.

Segao IV
Do Transporte Comercial Individual

Art. 24. Caracteriza-se como transporte comercial individual o
servigo publico remunerado prestado a passageiro, com destinagao
Unica e nao sujeito a delimitagao de itinerario, sujeito a concesséo
ou permissdo do Poder Publico Municipal, devendo satisfazer as
exigéncias previstas na Lei Federal n°® 9.503/97(Cddigo de Transito
Brasileiro).

Secédo V
Do Transporte N&o Motorizado

Art. 25. Caracteriza-se como transporte ndo motorizado aquele que
utiliza propulsdo humana para realizar determinado deslocamento,
como a utilizagdo de bicicletas e a circulagéo a pé.

Art. 26. O transporte por bicicletas sera incentivado pelo Poder
Publico Municipal por meio da elaboragdo do Plano Cicloviario
Municipal, com a previséo de rotas estruturantes dessa modalidade.

Art. 27. Ao longo da malha cicloviaria deverdo ser dispostos
paraciclos ou bicicletarios em pontos préoximos ao comércio e
aos equipamentos publicos, notadamente os equipamentos de
transporte publico, as escolas, aos postos de saude, as praias, as
pragas e aos parques.

Paragrafo unico. Em parques urbanos, equipamentos de interesse
turistico e demais espagos publicos o Poder Publico podera explorar
ou conceder a exploragéo para o servigo de locagao de bicicletas,
interconectado pela malha cicloviaria.

Art. 28. O sistema cicloviario devera garantir:
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. a afirmacéo da bicicleta como um meio de transporte
urbano;

I a integracéo aos modos coletivos de transporte por meio
da construgdo de bicicletarios e/ou paraciclos junto as estagdes e
terminais;

Ml a implantagéo e incorporacgao de ciclovias, ciclofaixas e
ciclorrotas.

Art. 29. Para fins desta Lei, pedestre é todo aquele que utiliza
vias urbanas, passeios e travessias a pé ou em cadeira de rodas,
ficando o ciclista, desmontado e empurrando a bicicleta, equiparado
ao pedestre em direitos e deveres.

Art. 30. Sdo assegurados ao pedestre, os seguintes direitos:

l. calgadas limpas, conservadas, com faixa de circulagédo
livre e desimpedida de quaisquer obstaculos, publicos ou
particulares, fixos ou mdveis, com piso antiderrapante, nao
trepidante para a circulagdo em cadeira de rodas, em inclinagéo e
largura adequada a circulagdo e mobilidade;

I equipamentos e mobiliario urbano que facilitem a
mobilidade e acessibilidade universal.

Paragrafo Unico. E assegurada a pessoa com deficiéncia e com
mobilidade reduzida a acessibilidade nas calgadas e travessias,
com eliminagdo de barreiras arquitetbnicas que restrinjam ou
impecam a circulagédo com autonomia e espontaneidade.

CAPITULO V

MONITORAMENTO, AVALIACAO E REVISAO PERIODICAS DO
PDMURO

Secéo |
Do Monitoramento e da Avaliagdo do PDMURO

Art. 31. Devera ser instituido por legislagcéo especifica, no prazo
maximo de 180 (cento e oitenta) dias apds a sangdo desta Lei, o
Conselho Gestor da Mobilidade Urbana de Rio das Ostras, com o
objetivo de acompanhar, avaliar, monitorar e colaborar com arevisao
periédica a implementacao do Plano de Diretrizes para a Mobilidade
Urbana de Rio das Ostras, no que tange a operacionalizagdo das
estratégias nele previstas e aos seus resultados em relagéo as
metas de curto, médio e longo prazo e, inclusive, contribuir para a
criacdo de critérios de avaliagdo e desempenho,

Art. 32. O Conselho Gestor sera paritario, composto por 16
(dezesseis) membros titulares e por seus respectivos suplentes,
nomeados pelo Gestor do Poder Executivo Municipal, com a
seguinte composicéo:

. 8 (oito) membros titulares e 8 (oito) membros suplentes
do Poder Executivo, indicados pelo Gestor, dentre os servidores
que atuem nas Secretarias Municipais responsaveis pelas seguintes
politicas publicas:

a) de educacéo;

b) de acessibilidade;

c) de transporte e mobilidade;
d) de transito;

e) de meio ambiente;

f) de seguranca publica;

g) de turismo;

h) de urbanismo

I 8 (oito) membros titulares e 8 (oito) membros suplentes
da sociedade civil, organizada ou nao, selecionados pelo proprio
conjunto de atores sociais envolvidos na conformagao dos seguintes
segmentos listados:
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a) do ramo empresarial;

b) do ramo hoteleiro;

c) do ramo do transporte ndo motorizado;

d) do ramo do transporte publico;

e) das entidades profissionais do sistema CONFEA;
f) das entidades de ensino e pesquisa;

g) das entidades de defesa do meio ambiente;

h) das associagdes de moradores.

Paragrafo tnico. As reunides do Conselho Gestor da Mobilidade
Urbana, serdo publicas, e deverao ser amplamente divulgadas nos
canais de comunicacéo institucionais e, fica facultado aos municipes
solicitar, por escrito, que se inclua assunto de seu interesse para
discusséao e deliberacao.

Secéo Il
Da Revisao do PDMURO

Art. 33. O PDMURQO, instituido por esta Lei, devera ser avaliado,
revisado e atualizado pela Comissdo Multidisciplinar, no prazo
maximo de 10 (dez) anos, contados da data de sua publicacéo.

Art. 34. As revisdes da Politica Municipal de Mobilidade Urbana
deverao ser realizadas incluindo ampla e democratica participagéo
da sociedade, nos termos desta Lei.

Art. 35. As revisdes periodicas da Politica Municipal de Mobilidade
Urbana de Rio das Ostras serdo precedidas da realizagcdo de
diagnostico e do prognéstico do sistema de mobilidade urbana do
Municipio, e deverédo contemplar minimamente:

I a andlise da situagéo do sistema municipal de mobilidade
urbana em relagdo aos modos, aos servigos e a infraestrutura de
transporte no territério do Municipio, a luz dos objetivos estratégicos
estabelecidos, incluindo a avaliagéo do progresso dos indicadores
de desempenho;

L. a avaliagdo de tendéncias do sistema de mobilidade
urbana, por meio da construgdo de cenarios que consideram os
horizontes de curto, médio e longo prazo.

CAPITULO VI
DISPOSIGOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 36. Todo empreendimento/atividade polo geradora de trafego
devera atender as diretrizes do PDMURO, no que couber, para sua
implantagao ou renovagéo de sua licenga.

Paragrafo uUnico. Para o licenciamento dos empreendimentos
mencionados no caput deste artigo devera ser obrigatoriamente
apresentado o Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV.

Art. 37. Fica instituido, na forma do Anexo Unico integrante desta
Lei, o documento técnico - Plano Municipal de Mobilidade Urbana
de Rio das Ostras - PDMURO, que contém os principios, diretrizes
e acdes estabelecidas para a mobilidade urbana consubstanciado
por pesquisas de campo, consultas publicas, estudos, propostas e
aprovacao da sociedade mediante audiéncia publica.

Art. 38. Esta Lei entra em vigor na data de publicagdo.

Rio das Ostras, 08 de margo de 2023.

MARCELINO CARLOS DIAS BORBA
Prefeito do Municipio de Rio das Ostras
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ANEXO UNICO DA LEI 2831/2023

MOBILIDADE URBANA

- Plano de Diretrizes
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Plano de Diretrizes da Mobilidade Urbana
de Rio das Ostras

PDMURO

22 Edigdo

Revisdo: Comissdo Técnica de Revisdo e Elaboragdo da Lei do Plano de Diretrizes da Mobilidade Urbana
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Ficha técnica

Marcelino Carlos Dias Borba
Prefeito

Luiz Antonio Franga Ferraz
Vice-prefeito

Paulo Cesar Viana

Secretdrio de Transportes Publicos, Acessibilidade e Mobilidade Urbana

Presidente da Comissdo Técnica de Revisdo e Elaboragdo da Lei do Plano de Mobilidade Urbana
Municipal

Equipe Técnica:
Comissdo Técnica de Revisdo e Elaboragdo da Lei do Plano de Mobilidade Urbana Municipal
Decreto n2 2040/2018

SEMAP — Secretaria do Meio Ambiente, Agricultura e Pesca
Adiane Conceigdo de Oliveira
Edgar Alves da Costa

SEMEDE - Secretaria de Educagdo Esporte e Lazer
Déborah Cristina Floresta
Zuleika Luiza Mongdo Zanuzzio

SEGEP — Secretaria de Gestdo Publica
Alessandro Souza Mendonga

SEMOP — Secretaria de Manutengdo de Infraestrutura Urbana e Obras Publicas SESEP — Secretaria de Seguranca Publica
José Cosme de Oliveira Gilliard da Silva Silveira
Veronica Alves dos Santos José Adelmo Mesquita da Rocha

SECTRAN — Secretaria de Transportes Publicos, Acessibilidade e Mobilidade Urbana
Julio Cesar dos Santos Hani Felix
Luziara Marques Teixeira

PGM — Procuradoria Geral do Municipio SEMFAZ — Secretaria de Fazenda
Luis Henrique Borges Aline Ribeiro de Souza
Carlos Wellington de Souza Aleixo Adailton Jorge da Silva
3
Dados da publicagdo:
Este “Plano de Diretrizes da Mobilidade Urbana de Rio das Ostras - PDMURO” é a
22 edigdo, com diagndstico e propostas orientadas conforme preceitos da politica
urbana, cumprindo a orientagdo do Ministério das Cidades e atendendo a Lei
Federal n2 12.587/2012, sendo parte integrante do Processo Administrativo n?
12922/2019.
Os dados podem ser utilizados por terceiros, desde que citada a fonte.
Dezembro de 2019
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Introdugdo

O Plano de Diretrizes da Mobilidade Urbana de Rio das
Ostras — PDMURO foi elaborado em atendimento a Lei
Federal n2 12.587/2012 —Lei da Mobilidade Urbana, que
instituiu as Diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana.

Compreendendo que a acessibilidade corresponde ao
espaco e a mobilidade ao individuo, o Municipio
formulou a Diretriz Geral:

“Pelo direito de ir e vir, com autonomia, respeito,
seguranga e conforto”.
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PDMURO - EDICAO 2019 Introdugio

Diretriz Geral

Areas do PDMURO

Areas de interesse de estudo para o PMU de Rio das Ostras:

Legislagdo Transporte Acessibilidade
Legislagdo;
Transporte;
Acessibilidade; .. . . .
Educacio; Pelo |d|re|to |de| ir e vir, | coml autonomla,l

Fiscalizagdo; e

Espaco urbano. .
pacoy [ respeito, | | seguranca | e [ conforto. |

Pelo direito de ir e vir, com autonomia, respeito, seguranga e
conforto.

Educagdo Fiscalizagdo Espaco

Apresentagdo
do Plano de
Diretrizes da
Mobilidade
Urbana de Rio
das Ostras pela
Comissdo, em

2015.
7
/4
PDMURO - EDICAO 2019 A Introduggo
Organizagdo do Plano
Organizagdo do Plano de Diretrizes da Mobilidade
A Se'cretarla Munlaps?l de Transpc.theslPu‘bllcos, A'cgss.lbflldade e Identificagio dos entes organicos:
Mobilidade Urbana criou uma equipe técnica multidisciplinar com
intuito de desenvolver a elaboragdo do Plano. Acessibilidade + Mobilidade
A organizagdo desta equipe iniciou-se com o processo de
sensibilizagdo interna, com uma busca pelas secretarias cujas
atribuigdes fossem afins a elaboragéo do Plano. 1
Semop
Elencadas as secretarias, um circuito de palestras foi realizado Semsp Sectran
sobre o tema Mobilidade Urbana e apresentagbes com as Semap b + Sedtur
contribuigdes técnicas de cada uma delas.
Aproveitando a demanda de dados para instruir processos J
administrativos em andamento, foram realizados levantamentos -
de campo que contribuiram com o diagndstico viario do municipio.
A sociedade civil organizada foi convidada para participar das Sesep * Semed
reunides e contribuir com a coleta de dados que fossem -
pertinentes ao desenvolvimento de suas diretrizes. Figura 1 — Secretarias Municipais Envolvidas
Assim, constituiu-se a Comissdo do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana — CPMMU que tem como objetivo legitimar os P o
) S o Identificagdo dos entes civis:
dados levantados através de participagdo paritaria de
representantes do poder publico e da sociedade civil organizada.
FECIERJ/Bikero — Associagdo de Ciclistas; Pestalozzi; Convention Bureau;
A CPMMU foi instituida pelo Decreto Municipal Associagdes de' M?radores d'e Bairros; AS.TRO - Assoaagao de Taxistas;
ne 1.106/2014, no Diario Oficial, no dia 26 de ACIRO — Associagdo Comercial e Industrial de Rio das Ostras; APAD —
setembro de 2014. Formada pelos poderes Associacdo de Pais e Amigos de Deficientes; APAE — Associagdo de Pais e
Executivo, Legislativo e pela Sociedade Civil Amigos dos Excepcionais; Cooperativas de Transporte Publico Urbano:
Organizada. Apds entrega desse documento ao COOPERANCORA, COOPCIDADE, COOPEROSTRAS, COOPENSEADA. NEA-
Ministério das Cidades, foi organizada em 2018 BC — Associagdo Nicleo de Educagdo Ambiental da Bacia de Campos;
nova comissao para revisao do PDMURO, Conselho do Orgamento Participativo; CDL - Clube Diretores Lojistas; SEC
através do Decreto n? 2040/2018. - . N .
- Sindicato dos Empregados no Comércio; Camara Municipal de
Vereadores; Conselhos Municipais variados.
8
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PDMURO - EDICAO 2019 Introdugio

Plano de A¢Ges

As Contribuigdes para o Plano de Agdes

Em sua primeira reunido ficaram estabelecidos os trabalhos de coletas
de dados fisicos e sociais, e como meta a mudanga de habito do
individuo no seu espago, com educagdo e respeito.

A CPMMU optou por realizar reunides com palestras de
contribuigdes onde cada ente, seja representante do poder publico
ou da sociedade civil organizada, levantasse dados e
questionamentos que pudessem gerar diretrizes e cendrios Ao todo, a Comissdo se reuniu em treze reunides de contribui¢des das
futuros. Secretarias elencadas, cada qual com suas atribuicbes e
especificidades, juntamente com a sociedade civil organizada, onde se

O cruzamento de dados das contribuigdes induziu a formatagdo de X X X . X i o
pode discutir, avaliar e diagnosticar as necessidades do municipio.

dreas de interesse de estudos para o PDMURO, contemplando as

necessidades e casos especificos para o plano de agdes, conforme Alguns dos topicos apresentados: turismo, obras, urbanismo,

Figura 2. acessibilidade, transportes, transito, educagdo, meio ambiente e
servigos publicos essenciais.

ACESSIBILIDADE

CICLOVIARIO LEGISLACAO
Durante o periodo das reunies da CPMMU houve uma visita técnica a
Sorocaba-SP, onde o Presidente e dois membros tiveram a
oportunidade de aprofundar conhecimentos e compreender o sistema
de transportes, ciclovias, integragdo de modais de transportes e outros

pontos que integram o Plano Municipal de Mobilidade Urbana.

‘ A experiéncia de Sorocaba refletiu para novos estudos e hd

TRANSPORTE INTERLIGACOES proposicdes para reestruturagdo do sistema de transporte, sistema

PUBLICO ZONEAMENTO ciclovidrio, hierarquizagdo das vias e integragdo de dreas distantes no
territorio municipal de Rio das Ostras.

A CPMMU adicionou as diretrizes definidas neste Plano, permitindo a
criagdo de cendrios para propostas e projetos, visando a integragdo da

Figura 2 - Intercesses identificadas nas Contribuigdes do Plano de Agdes mobilidade, acessibilidade, melhoria transporte e recriagdo do espago
para o melhor cumprimento do direito de ir e vir, com autonomia,
respeito, seguranca e conforto.
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Tabela 1: Cronograma Resumo do PDMURO

2014 [ s ]
Etapas Meses Descri¢do

04 05 06 07 08 09 10 11 12/ 01 02 03 04 05Datas anteriores - Coletas de dados em processos administrativos
1 Levantamento dos Dados Basicos - SECTRAN
2 Estruturagdo do trabalho e de pessoal — Inicio da CPMMU
3 ICPMMU - Coleta de Dados Sociais
4 Elaboragdo dos textos preliminares e avaliagdo/inclusdo de textos
5 Proposta 1 Apresentagdo a Sociedade Civil Organizada
6 Revisdo
7 Proposta 2 Audiéncia Publica
8 Revisdo Final — Envio ao Ministério das Cidades
9 Publica¢do

Maio 2014 Junho 2014 Julho 2014 Janeiro 2015
Criagdo do AMU Criagdo da CPMMU Inicio das coletas sociais Apresentacdo das diretrizes

10
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Cronogramas

Cronograma Resumo de A¢ées do PDMURO

2001 —_— Sensibilizagdo  ——— 2013
Estatuto das Fevereiro

Cidades Criagdo da comissdo
(10.257/2001) —_— L 2014
Maio

Coletas de dados (AMU)

2012 Coletas sociais
Lei da Mobilidade
(12.587/2012) Elaboragdo do Plano
Audiéncia Publica
Aprovagdo e —

Leis

2015 — Plano de execugéo
13 de abril

—— 2016

Figura 3 — Cronograma Resumo de A¢Bes - PDMURO
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Desdobramentos

A Evolugdo do PDMURO

As reunides realizadas da Comissdo com a Sociedade Civil Para legitimar o PDMURO, a etapa “Apresentacdo a Sociedade Civil
Organizada, apresentadas na Figura 1, ofertaram a gestdo publica Organizada”, intitulada Proposta 1, foi realizada uma apresentagdo aberta
dados sociais importantes e direcionamentos para viabilizar a ao publico, em 06 de abril de 2015.

melhoria da qualidade de vida da populagdo através das diretrizes

da Mobilidade Urbana.

A evolugdo do Plano segue conforme cronograma apresentado na
Tabela 1.

O item “Datas anteriores” refere-se ao periodo em que os projetos
e processos administrativos eram elaborados/instruidos com
coletas de dados realizadas pela SECTRAN.

A etapa “Levantamento dos Dados Basicos” remete aos dados
selecionados e fornecidos pela SECTRAN.

A etapa “Estruturagdo do trabalho e de pessoal” informa a
composi¢do dos membros da CPMMU, iniciando a organizagdo
para o desenvolvimento do PDMURO.

A partir da etapa “Coleta de Dados Sociais” obteve-se o perfil
socioecondmico dos usudrios de transportes, bem como suas
escolhas dos modais de transporte, e os critérios a serem avaliados
e estabelecidos para a elaboragdo do PDMURO.

Em seguida, a etapa “Elaboragdo dos textos preliminares e
avaliagdo/inclusdo de textos” possibilitou a discussdo com a
sociedade acerca dos assuntos relevantes e que definiram as
diretrizes para a mobilidade do Municipio.

12
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Caracterizacdo
Histdrica

Evolugdo urbana e mobilidade em Rio das Ostras

Os primeiros elementos que induziram a ocupagdo urbana em Rio
das Ostras foram o rio que da nome a cidade e o mar. Com a
construgdo da Rodovia Ernani do Amaral Peixoto — RIJ-106,
inaugurada em 1943, passa a ser esta o elemento mais significativo
da impulsdo da ocupagdo e da forma de crescimento. A cidade foi
se configurando seguindo o desenho da via e contigua ao mar. A
partir da rodovia, os loteamentos foram implantados, bem como

Segundo Xavier, apesar do papel determinante que a Rodovia
Amaral Peixoto exerceu na ocupagdo da cidade, esta ndo se
consolidou como elemento estruturante. Diversos loteamentos
foram implantados ao longo desta faixa, em desenhos de distintas
formas. As plantas destes loteamentos, embora em sua maioria,
projetados e aprovados, ndo seguem a um plano urbano, se
identifica tecidos urbanos em quadriculas, radiais, lineares e, as

mais variadas e distintas logicas de implantagdo. Na maioria dos
casos, os arruamentos dos loteamentos ndo coincidem,
configurando espagos resultantes descontinuos, deixando na forma
da cidade o registro de uma ocupagdo fortemente fragmentaria. A
cidade vai se montando como um “quebra-cabega”, que ora
encaixa ora ndo. (XAVIER, 2011)

equipamentos urbanos e instituigdes, desenhando uma cidade que
se estende e se consolida de forma linear. Neste sentido, Rio das
Ostras cresceu a beira: a beira mar, a beira rio, a beira da rodovia.

1554

Inicio da ocupagdo urbana de Rio das Ostras
Fonte: XAVIER, 2011.
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Evolugdo urbana e mobilidade em Rio das Ostras

CHOAOE (5 ) DA O Al
b e+ 1948

Evolugdo da ocupagdo urbana de Rio das Ostras
Fonte: XAVIER, 2011.

Evolugdo da ocupagdo urbana de Rio das Ostras
Fonte: XAVIER, 2011. 14
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Histérica

Evolugdo urbana e mobilidade em Rio das Ostras

Evolugdo da ocupagdo urbana de Rio das Ostras
Fonte: XAVIER, 2011.

Evolugdo da ocupagdo urbana de Rio das Ostras
Fonte: XAVIER, 2011. 15
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Evolugdo urbana e mobilidade em Rio das Ostras

Os desenhos destes loteamentos representam claramente a ligagdo
com a Rodovia Amaral Peixoto, e a0 mesmo tempo a falta de relagdo
com o sitio natural e com os demais loteamentos. (XAVIER, 2011). A
Rodovia Amaral Peixoto também se configurou com o passar dos anos, 7
como elemento forte de fragmentagdo, a cidade se desenvolveu
compartimentada e as inimeras intersegdes necessarias para se chegar &
ao “outro lado da rodovia”, criam conflitos no transito. Semelhante

efeito provocou a implantagdo da Rodovia RJ 162 (ver data) rompendo
a malha urbana. O rio das Ostras também é elemento fracionador da
cidade, poucas intervengdes urbanas dialogam com o elemento
fundamental para a fundagdo da cidade.

Hoje temos como produto, da auséncia de diretrizes de planejamento,
espagos que apresentam entraves a mobilidade, tais como:
desconexdes que criam barreiras ao deslocamento; maximizagdo dos
deslocamentos (cidade linear); espraiamento da ocupagdo inserir
imagens da evolugdo urbana; caixas de ruas que dificultam o
estabelecimento da hierarquizagdo vidria; ruas que ndo estimulam o
deslocamento a pé seja por falta de calgadas acessiveis seja pelo baixo
indice de arborizagdo e zoneamento restritivo. Cabe ao planejamento
urbano estabelecer intervengdes que costurem os fragmentos da cidade
e a torne sustentavel.

Histdrico da ocupagdo urbana de Rio das Ostras
Fonte: XAVIER, 2010.
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Histérica

Evolugdo urbana e mobilidade em Rio das Ostras

Acessos do Municipio

A malha urbana se desenvolveu ao longo de um
eixo de interligagdo estadual — Rodovia Amaral
Peixoto (RJ-106). O acesso a malha urbana, a
partir do eixo de integragdo nacional (BR-101), se
da exclusivamente pelo acesso sul (RJ-162).

Projegdo de acesso Norte

[ ROS 005 a ser reestruturada

Acesso Sul

17
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Evolugdo urbana e mobilidade em Rio das Ostras

Os vetores de expansdo urbana, L L. .
que foram montados sobre o Andlise da progressdo histérica dos loteamentos e vetores de crescimento

mapa que identifica a
temporalidade de implantagdo
dos loteamentos, nao
apresentam uma situagdo de
ordenamento, apontando de
forma conjunta, para uma
determinada regido.

Isso nos mostra que a cidade
sofreu um  desordenamento
histérico. E possivel identificar a
formagdo das regides de
mobilidade, onde a rodovia e o
rio das Ostras, foram os
elementos que limitaram a
expansado.

Limte do Muncipo
ora de Amortecimento
cas Protcades

Zora Rural

Loteamentos - 1950
Loteamentos - | 960
- 1970
Loteamentos 1980
Loteamentos - 1990

JIRan
|

Fonte: Maria Laura Monnerat Gomes, 2010.
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Localizagdo e Geografia

O municipio de Rio das Ostras pertence a Regido das Baixadas
Litoraneas, que também abrange os municipios de Araruama,
Armagdo de Buzios, Arraial do Cabo, Cabo Frio, Cachoeiras de
Macacu, Casimiro de Abreu, Iguaba Grande, Maricd, Rio Bonito,
Sdo Pedro d'Aldeia, Saquarema e Silva Jardim, no Estado do Rio de
Janeiro.

A drea do municipio é de 229,044 km?2. Em 2014, foi detectado que
sua mancha urbana abrangia cerca de 30% do seu territdrio,
correspondendo a, aproximadamente, 68,70 Km?2.

Dista cerca de 170 km da cidade do Rio de Janeiro e para atingi-lo
deve-se seguir pela rodovia BR-101, até a vila de Rio Dourado, em
Casimiro de Abreu, tomar-se a Rodovia Prefeito José Bicudo Jardim
- RJ-162 e, apds cerca de 14,0 km nesta via alcangar-se a RJ-106,
que corta todo o municipio, sentido Sul-Norte, onde alcanga

Macaé.
- - - - Distancia das Principais Cidades
Unidade federativa Rio de Janeiro
Mesorregido Baixadas Liroraneas IBGE/2008 Arar‘uama 62 Km Ma”cf 143 Km
Arraial do Cabo 74 Km | Niteroi 154 Km
Microrregiao Bacia de S&o Jodo IBGE/2008 Buzios 43 Km | Nova Friburgo 115 Km
Municipios limitrofes Casimiro de Abreu e Macaé Cabo Frio 60 Km | Rio Bonito 95 Km
Cachoeiras de Macacu 126 Km [ Sdo Pedro da Aldeia 42 Km
Campos dos Goytacazes 145 Km | Saguarema 87 Km
Casimiro de Abreu 35 Km | Silva Jardim 68 Km
Iguaba Grande 51 Km | Teresépolis 187 Km
Macaé 25 Km
Belo Horizonte - MG 585 Km | Vitéria - ES 387 Km
Rio de Janeiro - RJ 170 Km [ Sdo Paulo - SP 595 Km
19
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Demografia
Grafico 2 — Série Histdrica Populacional de Rio das Ostras (1996-2018)
160.000 -
140.000 -
120.000 -
100.000
80.000 -
60.000 |
40.000 -|
o 47 — B —— R —E— B — — i — -——— R —E— ] — — i — — i —— -

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Fonte: IBGE (Censos e Estimativas) D

Populagdo (2018):

* Populagdo total: 145.989 habitantes

* Populagdo rural: 7.973 habitantes

* Populagdo urbana: 138.016 habitantes

* Populagdao mulheres: 73.867 habitantes

* Populagdo homens: 72.122 habitantes

Fonte: IBGE, Estimativa da Populagio 2018 / SEGEP
Nota: Estimativa das demais populagdes para o ano de 2018 pela taxa de crescimento populacional. 20
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Indicadores

Os dados sobre Produto Interno Bruto - PIB, desemprego, trabalho
infantil, razdo de renda, proporgdo de pobres, analfabetismo e anos de
estudo tracam o perfil socioeconémico da populagdo - complemento
para o estudo da situagdo de satide no municipio.

Os resultados do PIB indicam que em 2008 a economia cresceu em
34,26%, decresceu em 21,5% em 2009, voltando a crescer em 2010 em
23,7%. Continuou crescendo em 2011 em 50,5%, em 2012 em 22,81% e
em 2013 em 31,48%. Ja, de 2014 a 2016, a economia decresceu,
apresentando uma queda de 3,81% em 2014, de 39,72% em 2015 e de
43,38% em 2016.

Com estes incrementos da produgdo, o PIB per capita para 2008 chegou
a R$ 69.276,69, com um acréscimo de 10,18% em relagdo a 2007. Em
2009, RS 51.232,83, diminuindo em 26% em relagdo ao ano anterior e
em 2010, RS 57.882,81, com acréscimo de 12,98% em relagdo a 2009.
Em 2011, RS 83.102,64, com acréscimo de 43,57% em relagdo a 2010.
Em 2012, RS 97.536,81, com acréscimo de 17,37% em relagdo a 2011.
Em 2013, RS 121.883,19, com acréscimo de 24,96% em relagdo a 2012.
Em 2014, RS 112.657,93, decrescendo em 7,57% em relagdo a 2013. Em
2015, RS 65.434,29, decrescendo em 41,92% em relagdo a 2014. Em
2016, RS 35.788,18, decrescendo em 45,31% em relagdo a 2015.

Indicadores Socioecondmicos

As informagdes sobre a propor¢do de pobres mostram que
diminuiu 52,67%, passando de 38,4% a 18,2% a populagdo que
contava com até meio saldrio minimo mensal para sua
sobrevivéncia, do ano de 1991 para 2000.

Ja em 2010, encontramos 15,7% da populagdo com até meio
salario minimo, diminuindo em 13,7% a proporgdo de pobres em
relagdo ao encontrado no Censo Demografico 2000 - IBGE.

O analfabetismo diminuiu em Rio das Ostras, passando de 22,0 em
1991, para 12,7% em 2000.

Em 2010, essa taxa diminuiu ainda mais, passando para 5,1%.

Destaca-se que a taxa de analfabetismo e a distribuicdo da
populagdo por anos de estudo possibilitam relacionar o nivel de
instrugdo dos segmentos populacionais com os determinantes das
condigBes de saude e contribuir com o processo de planejamento,
gestdo e avaliagdo de politicas de saude, uma vez que as pessoas
ndo alfabetizadas e/ou analfabetas funcionais (com menos de
quatro anos de estudo) requerem, necessariamente, equidade e
tratamento diferenciado nas praticas de promogdo, protegdo e
recuperagdo da saude.
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Indicadores Socioecondmicos

Quadro 2 - Indicadores

IDH-M 0,773 (RJ: 32) — Alto PNUD/2010

PIB R$ 4.889.596.070,00 — IBGE/2016

PIB per capita RS 35.788,18 — IBGE/2016
Fonte: Programa das Nagdes Unidas para o Desenvolvimento (PNUD) e IBGE, 2010/2016

As dimensdes analisadas no IDH Municipal sdo: educagdo, expectativa de vida

(longevidade) e renda.

O IDH Municipal busca sintetizar em um Unico niumero, numa escala que variade O a 1,

fatores que propiciam as pessoas a realizagdo plena de seu potencial ou que limitam a

realizagdo desse potencial.

O Quadro 3, a seguir, apresenta as faixas de desenvolvimento humano municipal,

definidas pela Fundagdo Jo&o Pinheiro (FJP) e Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada

(IPEA), validadas pelo Programa das Nagdes Unidas para o Desenvolvimento (PNUD).

Quadro 3 - Faixas de Desenvolvimento Humano (IDH)

Muito Alto 0,800 - 1,000

Alto 0,700 - 0,799

Médio 0,600 - 0,699

Baixo 0,500 - 0,599

Muito Baixo 0,000 - 0,499
Fonte: Atlas Brasil 2013 - PNUD
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Grafico 3 — Principais Indicadores de Desenvolvimento Humano

o, T

— .

Educacs o

Longewida de

Fonte: Atlas Brasil 2013 - PNUD

Quadro 4 - Principais Indicadores de Desenvolvimento Humano Quadro 5 - Populagéo de Rio das Ostras

ANO 1991 2000 2010 ANO 1991 2000 2010
Esperanca de vida ao nascer (anos) 67,1 70,1 76,3 Populacio | 18.195 | 36.419 | 105.676
Renda per capita (em RS de 2000) | 332,51 | 658,42 | 1.051,19 Fonte: Censos Demograficos ~ IBGE
indice de longevidade 0,702 0,751 |0,854
indice de educacdo 0,210 | 0,447 |0,689
indice de renda 0,599 0,709 |0,784
IDH Municipal 0,445 0,62 0,773
Fonte: Atlas Brasil 2013 - PNUD .
; &
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Indicadores Socioecondmicos

A publicagdo do Atlas do Desenvolvimento Humano 2013, pelo PNUD, calculo baseado no Censo 2010, sob nova metodologia, classificou Rio das Ostras
com um indice de alto desenvolvimento humano, ocupando o terceiro lugar no ranking de municipios com o melhor IDH do Estado do Rio de Janeiro e o
primeiro do Interior, ficando atras somente da Capital e de Niterdi, conforme mostram o Quadro 6 e o Grafico 4, a seguir.

Quadro 6 — Evolugdo do IDH-M - Rio das Ostras e comparativo dentro do Estado do Rio de Janeiro, entre os cinco municipios com o melhor indice em 2010

1991

Municipios

2000

2010

Niterdi

0,681 (12 posigdo)

0,771 (12 posicdo)

0,837 (12 posicdo)

Rio de Janeiro

0,639 (22 posigdo)

0,716 (22 posigdo)

0,799 (22 posicdo)

Rio das Ostras

0,445 (702 posicdo)

0,62 (302 posicdo)

0,773 (32 posicdo)

Volta Redonda

0,580 (32 posicdo)

0,682 (32 posicdo)

0,771 (42 posicdo)

Resende

0,560 (52 posigdo)

0,660 (52 posigdo)

0,768 (52 posigdo)

Fonte: Atlas Brasil 2013 - Programa das Nagdes Unidas para o Desenvolvimento

Graéfico 4 — Evolugdo do IDH-M — Rio das Ostras e comparativo dentro do Estado do Rio de Janeiro, entre os cinco municipios com o melhor indice em 2010
0,9

08 e
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o — ————

0,5
/ —o—Niter6i
0,4
—#—Rio de Janeiro
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Fonte: Atlas Brasil 2013 - Programa das Nagdes Unidas para o Desenvolvimento 24
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A Organizagdo dos Municipios Produtores de Petréleo e Gas Natural e Limitrofes da Zona de Produgdo Principal da Bacia de Campos (OMPETRO), fundada
em 2001, inclui os municipios de Sdo Jodo da Barra, Campos dos Goytacazes, Quissamd, Carapebus e Macaé, no Norte Fluminense; Rio das Ostras,
Casimiro de Abreu, Armagdo de Buzios, Arraial do Cabo e Cabo Frio, nas Baixadas Litoraneas; e Niterdi, na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro.

Abaixo, o Quadro 7 e o Gréfico 5 apresentam o comparativo do IDH-M entre os municipios pertencentes a OMPETRO, onde Rio das Ostras encontra-se na
22 posi¢dao em 2010.

Quadro 7 - IDH-M - Comparativo da OMPETRO Grafico 5 — IDH-M - Comparativo da OMPETRO
0,9

Municipios 1991 | 2000 | 2010 /
0,8

Niterdi 0,681| 0,771 0,837 0,7
Rio das Ostras 0,445 0,62| 0,773 06
Macaé 0,534 0,665| 0,764 — z
05 —o— Niteréi
Cabo Frio 0515 0614 0735 ’ % —4—Rio das Ostras
——Macaé
Arraial do Cabo 0,513| 0,632 0,733 0,4
== Cabo Frio
Armacdo dos Buzios 0,489| 0,604| 0,728 03 —&— Arraial do Cabo
Casimiro de Abreu 0491| 0,619| 0,726 Armagdo dos Blzios
02 —=— Casimiro de Abreu
Campos dos Goytacazes 0,505| 0,618 0,716 " Campos dos Goytacazes
Carapebus 0,412| 0,579| 0,713 0,1 —&— Carapebus
—#— Quissama
Quissama 0,406| 0,561| 0,704 0 S50 Jodo da Barra
Sdo Jodo da Barra 0,484| 0,548| 0,671 1991 2000 2010
Fonte: Atlas Brasil 2013 - PNUD Fonte: Atlas Brasil 2013 - PNUD 25
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A pesquisa social foi realizada com o intuito de avaliar os fatores
que influenciam a escolha do modo de transporte e a demanda
potencial de seus usuarios dentro do municipio de Rio das Ostras e
identificar o perfil socioeconémico.

Enquadramento, Metodologia, andlise de Dados, perfil dos
entrevistados, origem destino, analises das pesquisas.

O diagnodstico encontrado apresenta os resultados gerais desta
Pesquisa Dirigida sobre Mobilidade Urbana realizada pela
Secretaria de Transportes Publicos, Acessibilidade e Mobilidade
Urbana - SECTRAN, por solicitagdo da Comissdo do Plano
Municipal de Mobilidade Urbana.

Para este fim, fora elaborado um questionario fechado contendo
46 questdes, também disponivel na internet, através da
Plataforma Google Forms, sendo seu link inserido ainda na pagina
principal do site da prefeitura.

O questiondrio pela internet ficou disponivel a partir do dia 13 de
margo de 2015 e, presencialmente, aplicado com inicio no dia 16
de margo. A data de término da pesquisa foi o dia 08 de abril do
mesmo ano.

O questionario foi dividido em cinco segdes, solicitando aos
municipes suas respostas naquelas em que se enquadravam, além
do perfil socioecondmico, apresentando suas visGes como
pedestres, ciclistas, usudrios de transporte publico, motoristas e
também questBes genéricas para a mobilidade.

A divulgagdo da pesquisa foi efetuada através do site da Prefeitura
de Rio das Ostras e em redes sociais, contendo matérias e videos
convidativos.
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Pesquisa Social
Metodologia

Objetivando conhecer a rotina e a demanda dos modais,
solicitamos aos municipes, pela internet e presencialmente, o
preenchimento do questionario elaborado para este fim.

Os resultados gerais da pesquisa realizada de 13 de marco a 08 de
abril foram mensurados a partir dos questiondrios preenchidos
nesse periodo, onde obteve-se um total de 1.343 questionarios
preenchidos (amostra obtida presencialmente e pela internet).
Assim, a margem de erro para a amostra obtida foi de 2,66 (dois
virgula sessenta e seis) pontos percentuais para mais ou para
menos. O nivel de confianga é de 95%, sendo essa a probabilidade
de o resultado retratar a realidade.

Para o modo presencial, a SECTRAN, através do Departamento de
Acessibilidade e Mobilidade Urbana disponibilizou agentes
publicos orientados para entrevistarem a populagdo,
direcionando-se a nove pontos da cidade, como: Centro de
Cidadania de Rio das Ostras, Centro de Saude da Extensdo do
Bosque, Centro Educacional Casulo (rede particular), Colégio
Castelo Rio das Ostras (rede particular), Colégio Estadual
Cinamomo, Escola Técnica Profissional - ETP (rede particular), \ T
Instituto Municipal de Educacdo de Rio das Ostras - IMERO, Sede %3 RIGDAS

da Prefeitura e também o evento “XX Ostrascycle - Encontro pesquisa SObre m

Internacional de Motociclistas” que ocorreu de 26 a 29 de margo

de 2015. Mobilidade Urbana ;

O software utilizado na pesquisa foi o Excel. Assim, a base de . ’ i

dados da Plataforma Google Forms (internet) foi exportada e ||-evlr’comautonomh'respelto'
agregada a base da pesquisa presencial, digitada no mesmo
formato. Em seguida, foi efetuada a depuragdo dos dados e a confortoeSEguransa‘

identificagdo eventual de duplicagdo de questionarios, aplicados .
involuntariamente ao mesmo entrevistado, possibilitando sua Exer;a O SEU d'rEitO-
exclusdo da base de dados, além de serem desconsideradas /
possiveis inconsisténcias. E, finalmente, foi feita a tabulagdo dos 7

dados, os cruzamentos de varidveis necessarios, as andlises e a
conclusdo dos resultados. 27
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Metodologia

Local de Entrevista

Quanto a modalidade de entrevista, o percentual de entrevistados no modo presencial (52,12%) supera o percentual de entrevistados pela internet
(47,88%)

Ao apresentar os entrevistados por local de entrevista, o Grafico 6, a seguir, revela que a internet destacou-se dos demais, concentrando o maior
percentual de entrevistados .

Gréfico 6 - Entrevistados por Local de Entrevista

_

Centro de Satide RO; 2,23%

\

IMERO; 3,87%___——————— _

Internet; 47,88%
Sede Prefeitura; 2,68%

Cinamomo; 2,68%

OstrasCycle; 5,06%

Modo

presencial; _< Casulo; 6,25%

52,12%
ETP; 7,37%

Centro de Cidadania; 10,42%

Castelo; 11,54%

~—

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 28
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Metodologia

Local de Entrevista
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Area do Mapa de Localizagdo
dos pontos de pesquisa

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 29
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Local de Entrevista

Area do Mapa de localizagio dos pontos de Pesquisa

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Pesquisa Social
Anidlise de Dados

Pesquisa

Como ja mencionado anteriormente, na metodologia, a pesquisa
presencial contou com a participagdo de profissionais treinados e
orientados, o que contribuiu para a abordagem adequada dos
entrevistados e obtengdo de pequena taxa de recusa (11,84%).

A pesquisa destaca, portanto, a maior utilizagdo dos seguintes
modais nesta ordem:

1. Pedonal

2. Transporte Publico

3. Cicloviario

4. Transporte Motorizado Particular

Numa analise geral dos dados, presencial e internet, verificou-se
que todos os entrevistados preencheram o Perfil Socioeconémico.

Grafico 7 - Percentual de Entrevistados por Segdo

E ainda, conforme apresenta o Grafico 7, a seguir, a grande maioria (89%)
respondeu as questdes genéricas - Se¢do 5.

Assim, considerando-se as pessoas que se enquadraram em mais de uma
segdo, a maior concentragdo de entrevistados dentro dos quatro modais
foi como pedestres - Segdo 1 (76%).

Em seguida, 67% somam o0s que se enquadraram como usuarios de
transporte publico - Segdo 3, 56% como ciclistas - Se¢do 2 e 46% como
motoristas - Se¢do 4.

A partir de quatro segBes para o preenchimento completo do
questionario, houve um empate de 22% dos entrevistados (Se¢Bes de 1 a
4,de 1a5 e completo contando o perfil socioeconémico).

As agbes de melhoria deverdo ser realizadas simultaneamente, a fim de
atender eficientemente as demandas de cada modal.

100%
89%
90% -
76% -Transgorte Publico
80% - Cicloviari
- iclovidrio
70% - 67%
- Transporte motorizado particular
60% - 56%

50% -

46%
40% -
30% - 9
20% -
IR
0% - T T T T

SECAO 5 SECAO 1 SECAO 3 SECAO 2 SECAO 4 SECOES1,2,3,4  SECOES1,2,3,4,5  SECOES E PERFIL
Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 31
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Perfil dos Entrevistados
Perfil Socioeconémico
O Grfico 8, a seguir, revela que 51% do total de entrevistados A seguir, observando o Gréfico 9, verifica-se um destaque de pessoas
sdo do sexo feminino (maioria) e que 48% sdo do sexo masculino. entrevistadas na faixa etaria de 31 a 50 anos (39,7% do total de
Ainda, 1% ndo respondeu a questdo, ndo declarando o sexo. entrevistados), seguido da faixa etaria de 21 a 30 anos (20,9% dos
entrevistados).
Grafico 8 - Entrevistados por Sexo
N Grafico 9 - Entrevistados por Faixa Etaria
El
Respondeu ~ 7 a 10 anos;
1% Ndo 0,1%
respondeu;
1,1% 11 a 15 anos;
9,6%
Acima de 50
anos; 11,4%
16 a 20 anos;
17,2%
Feminino Masculino 31 33307;"“"
51% 4
48% 21a30anos;
20,9%
Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Pesquisa Social
Perfil dos Entrevistados

Perfil Socioecondmico

O Grafico 10, abaixo, apresenta destaque para as pessoas
entrevistadas que sdo solteiras (49,1% do total de entrevistados).

Grafico 10 - Entrevistados por Estado Civil

Vivo com
companheiro(a); Nzo respondeu;
6,1% 1,7%

Viuvo(a); 1,1%

Separado(a) /
Divorciado(a);
4,6%

Casado(a); 37,

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015

Conforme ilustra o Grafico 11, a seguir, destacam-se as pessoas
entrevistadas que possuem o médio completo (26,8% do total de
entrevistados).

Grafico 11 - Entrevistados por Grau de Instrugdo

N3o estudei;
0,2%
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1,0%

\

P6s graduagdo
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6,4%

Outros; 1,6%

Fundamental
completo; 6,0%

Superior
completo;
14,6% Médio
incompleto;
17,6%

Superior
incompleto;
14,2%

Médio
completo;
26,8%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Perfil Socioecondmico
O Gréfico 12, abaixo, apresenta destaque no empate entre as De acordo com o Grafico 13, abaixo, destacam-se as pessoas entrevistadas
pessoas entrevistadas que se declararam “estudantes” e “outros” com renda mensal individual de 1 a 2,5 saldrios minimos (25,2% do total
(26,7% do total de entrevistados). de entrevistados), seguidas das pessoas que ndo possuem renda (24,5%).
Vale ressaltar que a opgdo “outros” abrangeu também os Vale ressaltar que o percentual de entrevistados declarados como
profissionais de empresas privadas que ndo se enquadraram nas “estudante” (Grafico 12) aproxima-se do percentual de declarados como
demais opgdes apresentadas, conforme observado na abordagem “sem renda” (Grafico 13), desconsiderando-se os estudantes que possuem
presencial. alguma renda ou mesada, como foi orientado na abordagem presencial.
Gréfico 12 - Entrevistados por Profissdo Gréfico 13 - Entrevistados por Renda Mensal Individual
~ . N3o respondeu;
. N&o respondeu; Mais de RS
Outros; 26,7% 1,8% 5.516,00 - (Mais 3,5%
de 7 S.M.);
10,7%
Estudante; Sem renda;
26,7% 24,5%
Sem profissdo; 4
28% De R$ 3.940,01 a
RS 5.516,00 -
(SMJI)S. :«12%5 a7 Menos de R$
- i 788,00 - (Menos
Auténomo; P
6.8% de 1 Saldrio
4 Minimo -5.M.);
7,7%
Profissional De R$ 1.970,01 a
Liberal; 4,5% Professor; 7,6% ?'a .3;'942,? 5
ooty De R$ 788,00 a
o -M.); 19, RS 1.970,00 -(De
Comerciario; Funcionario 1a2,55.M.);
3,9% Publico; 19,3% 25,2%
Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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S Perfil dos Entrevistados

Andlises Gerais da Pesquisa sobre Mobilidade Urbana para o

PDMURO Ainda, na leitura do Grafico 15, aponta-se a necessidade de
Diretrizes deverdo ser definidas em vista a induzir o aumento no intervengdes no plano ciclovidrio como uma agdo imediata no pos-
uso e nimero de modais sustentaveis, pois a pesquisa aponta plano, a fim de melhorar as conexdes urbanas e reduzir o fluxo do
(Grafico 14, abaixo), ao contrdrio do que se deseja em transporte particular para viagens pequenas.

planejamento de mobilidade, que o usuario do transporte o . . -
particular n3o possui tendéncia de desenvolver ou aceitar O transporte publico é o sistema que pode dar a maior vazdo para as
campanhas que direcionem a¢des em grupo. viagens inter-regides, de média e até de longas distancias, dentro da

malha urbana, em detrimento da redugdo do transporte particular.
Grafico 14 - Costuma oferecer ou ir de carona a outras
pessoas? As rotas pedonais também corroboram para essa redugdo, onde
verifica-se a necessidade de intervengdo em calgadas, calgaddes e

Nio acessos, otimizando também a acessibilidade.

sim; 31,4%
respondeu; Grafico 15 - Qual agdo estaria disposto(a) a realizar para mudanga de
6,2% habito na melhoria da mobilidade urbana?
60,00%
51,17%
As vezes; 50,00%
28,2%
40,00% | 3829% _ 37,0a%

30,00%

25,17%
20,00%
N3o; 34,2% 14,88%
Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 10,00% - 6:52%
dad dividual d 2o
Outro dado que indica o comportamento individual do usuério é
0,00% - T T T -

0 maior nimero de pessoas disposto a utilizar a bicicleta - veiculo ! !

~ . P . . ~ Usar Usar o Caminhar Oferecerou  Outros Nenhuma Nio
ndo motorizado individual, vindo somente em seguida a opgdo bici . .
- e ) A icicleta  transporte mais ir de carona respondeu
pelo transporte publico, revelada no Grafico 15 (canto inferior publico
direito).
Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
Nota: Consideram-se as respostas multiplas (pessoas que responderam mais de uma opgdo). 35
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Anadlise da Pesquisa

Cruzamentos de dados da Pesquisa Social Tabela 1 - Dias da Semana X Motivo de Deslocamento X Tempo Médio didrio que anda a Pé (%)

A pesquisa realizada permitiu o Dias X Motivo X Tempo Acimadelh |Até30min |De30minalh | Desconhego | Ndorespondeu | Total Geral
cruzamento de dados de diversas dreas da Cinco ou mais 8,11 19,35 14,37 7,82| 0,98 50,64
mobilidade, como o entendimento do Trabalho 2,74 8,70| 5,96 1,37, 0,20 18,96
tempo, a frequéncia e o motivo do Outros 2,83 3,23 4,11 3,71 0,10 13,98
deslocamento. Escola 1,66 5,57| 2,44 2,05 0,59 12,32
Lazer 0,88 1,76 1,66 0,68 0,10 5,08
Com os dados captados, sera possivel Néo respondeu - 0,10 0,20 - - 0,29
promover mais estudos para que as Quatro 1,27 2,83 176 0,68 0,20 6,74
diretrizes sejam embasadas. Trabalho 039 108 049 ) 0.10 205
Lazer 0,59 0,68 0,49 0,20 - 1,96
A exemplo, um tipo de cruzamento serd Outros 0,10 0,78 0,49 020 019 1,66
. Escola 0,20 0,29 0,29 0,20| - 0,98
apresentado por modal entrevistado. Nio respondeu R . R 010 R 0,10
Trés 2,93 5,28 5,38 0,88 0,10 14,57
Outros 1,27| 1,86| 1,66| 0,49| - 5,28
Lazer 0,78 1,37, 1,76 0,20 - 4,11
Trabalho 0,29 1,76 1,17, 0,20| - 3,42
Escola 0,59 0,29 0,78 - - 1,66
N3o respondeu - - - - 0,10 0,10
Dois 2,25 5,28 4,50 1,37| - 13,39
Lazer 0,68 1,76 2,35 0,39 - 5,18
Outros 0,59 1,37, 1,27, 0,49 - 3,71
Trabalho 0,68 1,08 0,59 0,10| - 2,44
Escola 0,29 1,08 0,29 0,39 - 2,05
Um 2,35 5,67| 2,44 2,05| 0,20 12,71
Trabalho 1,66 2,25 1,08 0,49 0,20 5,67
Outros 0,29 1,17, 0,78 0,78 - 3,03
Lazer 0,20 1,17, 0,59 0,29 - 2,25
Escola 0,20 0,98 - 0,39 - 1,56
N&o respondeu - 0,10 - 0,10| - 0,20
Néo respondeu 0,29 0,49| 0,39 0,39| 0,39 1,96
Trabalho 0,20 0,39 0,20 - 0,20 0,98
Lazer - 0,10| 0,10 0,10| 0,10 0,39
Escola 0,10 - - 0,10 - 0,20
Néo respondeu - - 0,10 - 0,10 0,20
Outros - - - 0,20 - 0,20
Total Geral 17,20 38,91 28,84 13,20 1,86 100,00
Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 36
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Andlise da Pesquisa

Cruzamentos de dados da Pesquisa Social

Tabela 2 - Dias da Semana X Motivo de Desloc X Tempo Médio didrio que anda de Bicicleta (%)
Dias X Motivo X Tempo Acima de 1 h [Até 30 min|De30minalh Desconhego Néo respondeu Total Geral

Cinco ou mais 8,27| 13,33 9,47 3,47| 0,80 35,33
Trabalho 2,13 5,33 4,40 0,40 0,13 12,40
Outros 1,47 2,80 2,93 1,20 0,27 8,67
Escola 1,20 3,33 1,47 0,67| 0,40 7,07
Lazer 3,47 1,73 0,40| 1,07| - 6,67
N&o respondeu - 0,13 0,27| 0,13 - 0,53
Quatro 2,40 4,13 1,20| 0,27| 0,27, 8,27
Lazer 1,33 3,07| 0,67| 0,27 - 533
Trabalho 0,53 0,27| 0,27| - 0,13 1,20
Outros 0,53 0,27| 0,27| - - 1,07
Escola - 0,40| - - - 0,40
N&o respondeu - 0,13 - - 0,13] 0,27
Trés 3,47, 3,87, 7,20 0,80 0,13| 15,47
Lazer 2,80 2,27| 3,87 0,27| - 9,20
Outros 0,27| 0,93| 2,00 0,40 0,13 3,73
Trabalho 0,40 0,27| 1,07 0,13 - 1,87
Escola - 0,40| 0,27| - - 0,67
Dois 3,20 6,40 6,13 1,87 - 17,60
Lazer 2,13 2,27| 4,27 1,20 - 9,87
Outros 1,07 1,87 1,20 0,27| - 4,40
Trabalho - 1,47 0,27| 0,13 - 1,87
Escola - 0,80 0,40 0,27| - 1,47
Um 2,53 10,13, 5,07| 3,73 0,13 21,60
Lazer 0,93 4,53 4,00 2,00 - 11,47
Outros 0,67| 3,33 0,27| 1,73 0,13 6,13
Trabalho 0,80 1,47 0,67| - - 2,93
Escola 0,13 0,80 - - - 0,93
N&o respondeu - - 0,13 - - 0,13
N3o respondeu 0,27| 0,53| 0,40| 0,53| - 1,73
Outros 0,13 0,40 0,27| 0,13 - 0,93
Lazer 0,13| 0,13| - 0,13| - 0,40
Escola - - 0,13 0,13| - 0,27
Trabalho - - - 0,13] - 0,13
Total Geral 20,13 38,40 29,47 10,67| 1,33 100,00

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 37
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Cruzamentos de dados da Pesquisa Social
Tabela 3 - Dias da Semana X Motivo de Deslocamento X Tempo Médio didrio que utiliza o Transporte Publico (%)

Dias X Motivo X Tempo Acimadelh | Até 30 min [De30minalh D h Naor d Total Geral

Cinco ou mais 14,62 11,30 17,17, 3,43 1,00 47,51
Trabalho 8,53 5,76| 8,31 1,44 0,66| 24,70
Escola 4,10 2,99 5,76| 0,78 0,22 13,84
Outros 1,77| 2,10 2,55| 1,11 0,11 7,64
Lazer 0,11 0,44 0,33 0,11 - 1,00
N&o respondeu 0,11 - 0,22 - - 0,33
Quatro 1,77| 1,77| 2,77 0,66| 0,11 7,09
Outros 0,89 0,55| 0,66| 0,44 - 2,55
Trabalho 0,78 0,55| 1,11 - 0,11 2,55
Escola 0,11 0,55| 0,44 - - 1,11
Lazer - 0,11 0,55| 0,22 - 0,89
Trés 2,44 2,99 4,76 0,55| - 10,74
Outros 0,66| 1,11 2,21 0,33 - 4,32
Trabalho 0,78 0,89 1,11 - - 2,77
Escola 0,55| 0,66| 0,78 0,22 - 2,21
Lazer 0,44 0,33 0,66| - - 1,44
Dois 4,54 8,64 6,09 0,89 - 20,16
Trabalho 2,99 2,66| 1,66 - - 7,31
Outros 0,78 3,65 2,33 0,33 - 7,09
Lazer 0,55| 1,55 0,78 0,22 - 3,10
Escola 0,22 0,78 1,33] 0,33 - 2,66
Um 2,99 5,54 3,21 1,22 0,11] 13,07
Outros 1,22 2,66| 1,88 0,66| 0,11 6,53
Trabalho 1,33] 1,00 0,89 0,33 - 3,54
Lazer 0,22 1,33 0,33 0,11 - 1,99
Escola 0,22 0,44 - 0,11 - 0,78
N&o respondeu - 0,11 0,11 - - 0,22
N3o respondeu 0,11 0,11 0,55| - 0,66| 1,44
Outros 0,11 0,11 0,22 - 0,22 0,66
Trabalho - - 0,22 - 0,11 0,33
N&o respondeu - - - - 0,22 0,22
Escola - - - - 0,11 0,11
Lazer - - 0,11] - - 0,11
Total Geral 26,47| 30,34 34,55 6,76| 1,88 100,00

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 38
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Cruzamentos de dados da Pesquisa Social
Tabela 4 - Dias da Semana X Motivo de Deslocamento X Tempo Médio diario que utiliza o Automével (%)

Dias X Motivo X Tempo Acima de 1 h |Até 30 min| De30minalh D h Naor d Total Geral
Cinco ou mais 17,17, 16,53 22,15 4,49 0,64 61,00
Trabalho 11,88 13,32 14,77 1,61 0,48 42,05
Outros 2,41 1,61 4,33] 2,41 0,16| 10,91
Lazer 1,61 0,80 1,44 0,32 - 4,17
Escola 1,28 0,64 1,44 0,16] - 3,53
N&o respondeu - 0,16| 0,16 - - 0,32
Quatro 1,77 1,77 2,73 0,32 - 6,58
Trabalho 0,80 0,96| 1,28 - - 3,05
Outros 0,48 0,32 1,12 0,16| - 2,09
Lazer 0,48 0,32 0,32 0,16| - 1,28
N&o respondeu - 0,16| - - - 0,16
Trés 2,41 4,33 3,05| 0,80 0,16 10,75
Outros 0,80 1,28 1,28 0,48 - 3,85
Trabalho 0,64 1,44 0,96| 0,16| - 3,21
Lazer 0,48 1,28 0,48 0,16| - 2,41
Escola 0,16| 0,32 0,32 - 0,16 0,96
N&o respondeu 0,32 - - - - 0,32
Dois 3,05| 3,85| 3,53 1,44 - 11,88
Trabalho 1,28 1,28 1,61 0,16] - 433
Lazer 1,12 1,28 0,96 0,48 - 3,85
Outros 0,48 0,80 0,64 0,64 - 2,57
Escola 0,16| 0,32 0,32 0,16| - 0,96
N&o respondeu - 0,16 - - - 0,16
Um 1,28 3,05 2,73 1,44 0,16 8,67
Trabalho 0,80 0,80 1,44 0,32 0,16| 3,53
Outros - 1,12 0,80 0,64 - 2,57
Lazer 0,32 0,16| 0,48 0,48 - 1,44
Escola 0,16| 0,96 - - - 1,12
N3o respondeu 0,16| 0,32 0,32 - 0,32 1,12
Lazer - 0,16| 0,16 - - 0,32
N&o respondeu - - - - 0,32 0,32
Outros 0,16 0,16 - - - 0,32
Trabalho - - 0,16| - - 0,16
Total Geral 25,84 29,86 34,51 8,51 1,28 100,00

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 39
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Identificacdo dos Motivos

Enquadramento

Para a criagdo das diretrizes que vao nortear a complexidade das
agbes para melhoria da mobilidade urbana no municipio de Rio das
Ostras, a SECTRAN estudou os deslocamentos, na seguinte ordem:

Motivo de deslocamento:

Identificagdo pela pesquisa social

Modal de deslocamento:

Contagem volumétrica

Polos geradores de deslocamentos:

Mapeamento
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Diagnéstico da Mobilidade Urbana
Identificagdo dos Motivos

Modais de Deslocamento

O estudo dos motivos de viagens da mobilidade urbana foi feito
por pesquisa social, através de questionario, em meios digitais e
presencial, contando com profissionais da SECTRAN na abordagem
presencial.

Grafico 16 - Pedestres Entrevistados por Motivo de Deslocamento

Nao
Respondeu;

1,0% \

Outros; 27,8%

Escola; 18,8%

Trabalho;
33,5%

Lazer; 18,9%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015

O principal motivo de deslocamento declarado foi o “trabalho”, exceto
para os ciclistas, onde destacou-se o “lazer”. O elemento de pesquisa
“outros” pode ser identificado como servigos, compras, igrejas, etc.

Grafico 17 - Ciclistas Entrevistados por Motivo de
Deslocamento

Nio
Respondeu;
1,1% \ Escola; 10,8%
Outros; 24,9%
Trabalho;
20,4%
Lazer; 42,9%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Diagndstico da Mobilidade Urbana
Identificagdo dos Motivos

Modais de Deslocamento

Grafico 18 - Usuarios de Transporte Publico Entrevistados por
Motivo de Deslocamento

Nio
Respondeu;
0,9%

Escola; 20,7%

Outros; 28,8% _/

Lazer; 8,5%

Trabalho;
41,2%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015

N3o Respon

Grafico 19 - Motoristas Entrevistados por Motivo de Deslocamento

Outros; 22,3%

u;
1,4% Escola; 6,6%
Lazer; 13,5%
Trabalho; 56,3%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Identificagdo dos Motivos

Modais de Deslocamento

O levantamento  dos
modais de transportes foi
realizado por contagens
volumétricas.

Foram realizadas 148
contagens em todo o
municipio, incluindo os
nucleos urbanos.
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e Identificagdo dos Motivos

Modais de Deslocamento

Grafico 20 - Distribuigdo e classificagdo do uso de veiculos nas viagens
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Bicicletas Motos Carros Utilitarios Vans (-12) Camln:onete Vans (+12) Onibus Caminhdes
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Fonte: SECTRAN/DAM - 2014 Nota: Motos: Motocicletas acima de 50cc. Inclui contagem de triciclo automotor
Carros: Veiculo para transporte de pessoas, particular.
Bicicletas: Veiculo de propulsdo humana, com duas ou trés rodas.
Utilitarios: Veiculo para transporte de carga, pequeno porte, aberto ou fechado.
Vans (-12): Veiculo para transporte de pessoas, publico ou fretamento, até 12 pessoas (escolar, fretamento, etc)
Vans (+12): Veiculo para transporte de pessoas, publico ou fretamento, acima de 12 pessoas (SSTU, fretamento)
Caminhonetes: Veiculo para transporte de 3 ou mais pessoas e carga.
Onibus: Veiculo de transporte publico, com capacidade superior a 12 pessoas.
Caminhdes: Veiculos para transporte de carga, com nimero indefinido de eixos.
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Identificagdo dos Motivos

Polos Geradores de Deslocamentos

Grafico 21 - Modais de Deslocamentos Gréfico 22 - Proporg3o entre Categorias de Modal

Bicicletas; Motos; 13,79%

7,69% Transporte Transporte ndo
particular motorizado
Caminhdes; 85% 8%
4,79%
Onibus; 1,68%
Caminhonetes;
2,19% \
Vans (-12);
Transporte
Carros; 61,25% publico
3,41% 7%

Fonte: SECTRAN/DAM - 2014
Fonte: SECTRAN/DAM - 2014

O Grafico 21, acima lado esquerdo, revela que o carro foi o veiculo mais contabilizado durante as contagens volumétricas (61,25%).
O Gréfico 22, acima lado direito, apresenta o transporte particular como responsavel por 85% das viagens na rede viaria.

O transporte ndo motorizado, representado apenas pela bicicleta, apresenta um valor baixo (8%) em relagdo ao indice ideal para as cidades sustentaveis
(20%).

A bicicleta foi o Unico veiculo representado no universo do transporte ndo motorizado.

0 incentivo ao uso da bicicleta conforme orientado pela Lei Federal n212.587/12, pode ser buscado investindo no plano cicloviario a partir da disposi¢do
dos motoristas do transporte motorizado em utilizarem a bicicleta, conforme identificado em pesquisa anteriormente apresentada.

Os dados relativos aos pedestres foram contabilizados em pesquisa separada.
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Polos Geradores de Viagens
Polos Geradores de Deslocamentos
Para mapear os polos geradores de deslocamentos foi utilizado um
mapa base elaborado no programa AutoCAD 2014, com a
identificagdo de pragas, escolas, cujas coordenadas foram enviados
para a plataforma Q-Giz para geragdo das imagens, e dados
populacionais.
A finalidade desta segdo é construir dados acerca dos volumes, e
suas respectivas concentragdes na malha urbana da cidade, de
forma que os cruzamentos dos dados de densidade, com os
motivos de deslocamento e também dos modais de transporte,
seja possivel formatar as diretrizes para a indugdo de novos polos
ou descentralizagdo das concentragdes.
Tipos de estudos de densidade:
Populacional
Novos vetores de expansdo urbana.
Unidades Escolares
Concentragdo de escolares para entender os
deslocamentos dentro das regides.
Unidades de satde
Concentragdo de unidades de satde para entender os
deslocamentos dentro das regides.
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Polos Geradores de Deslocamentos

A regido 1 é a mais populosa.

A regido 2 é a segunda mais

populosa.

Aregido3, ép

baixo adensamento.

A regido 4 possui uma
densidade média, embora
tenha um tamanho

representativo

Aregido 5 possui um

adensamento
distribuicdo un

Mapa de densidade Populacional

Diretriz:
— | Analisar os eixos de expanséo
- urbana mantendo os
principais eixos do municipio,
resgatando as vias que
haviam sido projetadas e
_ ainda ndo foram executadas.

quena e com

Regido 2

. . g
= = Regido 1

aixo e com -
iforme.
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Polos Geradores de Deslocamentos

Mapa de densidade de unidades escolares

A regigo 1 tem um quantidade

maiorde unidade!

porém ndo esta distribuida
uniformemente, concentrando

viagens.

A regido 2 possui uma
concentragdo central de
unidagdes, forgando os
deslo¢amentos para area central

da regido.

A regido 3 possui uma

concentragdo mai
para 0 tamanho e
sua regido.

A regido 4 possui poucas
unidagdes escolares, forgando os
deslo¢amentos para outras

regioes.

Aregigio 5 possui unidades para
promover o atendimento

minimo.

— - st o ey |
- 7 1
Através da xentificagéo das
r‘l
2 ".‘l " regides de mobilidade é

possivel inserir as variaveis
relevantes de acesso e
circulagdo vidrios nas andlises
de implantagdo, manutengdo e
ampliagdo de unidades
escolares.

s escolares

E importante
priorizar/viabilizar a instalagdo
de escolas em ruas de sentido
unico com sinalizagdo
especifica entre outras

s equilibrada adequagdes de seguranga.

populagdo de
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Polos Geradores de Viagens

Polos Geradores de Deslocamentos

Mapa de densidade de Unidades de Satde
= Assim como nas unidades
: escolares, as unidades de
—y / saude podem acrescentar na
= sua analise de demanda e
porte das edificagdes a
mobilidade urbana. O fluxo

A regido 1 tem uma quantidade maior

de unidades de saude, porém ndo esta

distribuida uniformemente, - .
concentrando viagens, na mesma =

regido onde estdo concentradas as e

& p . las vi
escolas. A concentragdo estd ocorrendo . -t supor?:dg pedas as, suast
- 7 ; 3 i men
no antigo nicleo urbano que possui . g : c?pac ades de escoamento
: - etc.

vias estreitas.

As caracteristicas proprias

das regides de mobilidade

. identificadas nesta publicagdo
podem auxiliar na
compreensdo parcial do perfil
do usudrio das rotas de
acessos as unidades de satde
e suas distribuigdes na mancha

A regido 2 possui uma concentragao
central de unidades, forgando os
deslocamentos para area norte da
regido.

Regido 2

A regido 3 possui uma concentragdo

mais equilibrada para o tamanho e Regido 1

opulagdo de sua regido. -~
. 5 \ £ urbana.
A regido 4 possui poucas unidades de \
saude, forgando os deslocamentos para
outras regides. Legenda
Regido 4 Maps de Kernel
Aregido 5 possui uma quantidade
minima de unidades de saude para —r
romover o atendimento basico.
P - A
Centro * Saude
Regido 3 -
b
0N ape -
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- Diagnéstico do Contetido do Plano Diretor
Enquadramento Diagnéstico do Contetido do Plano
O Plano Diretor, que foi elaborado pela prépria Administragdo Os itens expressos nessa analise, até esse ponto, serdo mantidos e
Municipal, incorporou a sua construgdo os preceitos descritos na utilizados como base para os estudos subsequentes.
Lei Federal n? 10.257/2001 - Estatuto da Cidade, com a
participagdo dos cidaddos e da sociedade civil organizada. Pode-se citar especificamente alguns artigos deste diploma legal que
tratam da politica urbana, com foco na mobilidade urbana: 4, 8, 44, 65, e
Esta Lei, quando de sua san¢do no ano de 2006, apresentava 167, que consistem em garantir o direito universal a cidade; a
diversas diretrizes e elementos para a garantia de deslocamento e promover o sistema de circulagdo e rede de transporte que assegure
acessibilidade, atendendo as necessidades da populagdo com acessibilidade satisfatoria a todas as regides da cidade; a elaborar o,
segurancga, redugdo de distancias e de tempo de viagem, bem entdo, Plano Municipal de Circulagdo Vidria e Transportes com vistas a
como a valorizagdo dos espagos publicos destinados a circulagdo seguranca e fluidez do trafego, integrando o Subsistema ao Sistema
de pedestres e bicicletas. com automagéo das cobrangas das tarifas publicas e a implantagdo das
estagdes integradas; promover a utilizagdo do conceito de desenho
. o . . . N universal; instituir planos de alinhamento entre outros. (grifo nosso)
Ao analisar as diretrizes do Plano Diretor Municipal, os itens que estdo
relacionados com a Mobilidade Urbana sdo considerados atuais, ainda
que implantado no ano de 2006, antes das definigdes da Lei Federal
n212.587/2012, utilizando os preceitos da Lei 10.257/2001, que sdo
precursoras dos Planos de Mobilidade Urbana.
As definigdes do Plano Diretor que serdo revistas para o PDMU sdo:
classificagdo das vias, a nova rede estrutural vidria e suas
hierarquizagdes e indicadas informagdes complementares e alteragdes
no que se refere ao pedonal e ciclovidrio.
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Diagnéstico do Contetido do Plano Diretor

Classificagdo do Sistema Viario no PDMURO

O PLANO DIRETOR CLASSIFICA AS VIAS DA SEGUINTE FORMA:

Vias de transito rapido —

Vias que compreendem duas ou mais pistas, de multiplas faixas
carrogaveis cada uma, com canteiros ou dispositivos de separagdo
entre as pistas, com geometria adequada a elevadas velocidades. E
inteiramente bloqueada a acessos diretos as propriedades
lindeiras, permitindo entrada ou saida de veiculos por adequadas
faixas de aceleragdo ou de desaceleragdo. As intersegbes sdo
sempre em desnivel. Sua principal fungdo é diminuir o tempo de
viagem do longo percurso, ou ligar diretamente areas importantes
do espago urbano distantes entre si.

Vias coletoras —

Via secunddria, cuja fungdo é permitir a circulagdo dos veiculos das
vias locais para as vias principais. Quando é de mdo dupla de
direg¢do, funciona como coletora e via distribuidora ao mesmo
tempo.

Vias Distribuidoras —

Via urbana secunddria cuja fungdo é permitir a circulagdo dos
veiculos das vias principais para as locais ou de acesso. Quando é
de dupla m3o de diregdo, funciona como distribuidora ou coletora,
a0 mesmo tempo.

Vias locais -

Via que ndo pertencente ao sistema vidrio principal urbano e cuja
fungdo é permitir o acesso direto aos lotes lindeiros e a circulagéo
local de veiculos, devem dispor de passeios publicos (calgadas)
destinados a circulagdo de pedestres.

PDMURO - EDIGAO 2019
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VIA ARTERIAL:

Via Publica urbana de nivel inferior ao da via expressa com significativa
intensidade de transito e destinada ao transito de passagem.

Transito de passagem —

Parte do transito de veiculos cujas viagens ndo tém origem nem destino
na area considerada, apenas circulam por ela. Sempre que possivel,
deve-se evitar o transito de passagem em areas residenciais, pelos seus
6bvios inconvenientes de aumento da poluigdo atmosférica e sonora,
aumento do numero e gravidade dos acidentes de transito; biparticdo
da area, destruindo sua unidade fisica e social; diminuigdo da velocidade
de percurso dos veiculos e outros.

Via expressa —

Via de transito rapido. E bloqueada aos acessos diretos e permite a
entrada ou saida de veiculos, de 500 em 500 metros ou mais, por faixas
de aceleragdo e de desaceleragdo, tendo todas as interse¢des em
desnivel.

DIRETRIZ:

No que se refere a mobilidade urbana e respectivas definicées este
PDMU deve orientar revisées no Plano Diretor Municipal.

Visando atender as diretrizes da Lei 12.587/2012, abrangendo de
melhor modo as novas estruturagdes viarias, ha a necessidade de

readequar as classificagdes viarias em relagdo ao Plano Diretor.
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Diagnéstico do Contetido do Plano Diretor

Classificagdo do Sistema Viario no PDMURO

O PDMURO classifica as vias da seguinte forma e baseado no CTB:
URBANAS e RURAIS

Sdo vias URBANAS as ruas, avenidas, vielas, ou caminhos e
similares abertos a circulagdo publica, situados na area urbana,
caracterizados principalmente por possuirem imoéveis edificados
ao longo de sua extens&o.

Sdo vias RURAIS as rodovias e estradas. As vias rurais se
distinguem tdo somente pela existéncia ou ndo de pavimentagdo.

VIAS URBANAS

Via de transito rapido - aquela caracterizada por acessos especiais
com transito livre, sem interse¢des em nivel, sem acessibilidade
direta aos lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel.

Via arterial - aquela caracterizada por interse¢des em nivel,
geralmente controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes
lindeiros e as vias coletoras e locais, possibilitando o transito entre
as regides da cidade ou dentro de uma determinada regido de
mobilidade.

Via arterial estrutura — na morfologia urbana tem o
funcionamento de uma via arterial, porém possui caracteristicas
funcionais e/ou fisicas de uma via de tréansito rapido.

Via coletora - aquela destinada a coletar e distribuir o transito que
tenha necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou
arteriais, possibilitando o transito dentro das regies da cidade.

Via coletora estruturada — na morfologia urbana tem o funcionamento
de uma via coletora, porém possui caracteristicas funcionais e/ou fisicas
de uma via arterial.

Via local - aquela caracterizada por interse¢gdes em nivel ndo
semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas.

Via de Pedestre — Sdo vias preferenciais para pedestres, compartilhada
ou ndo com outro modal, comumente conhecidas como Calgaddes.

Calgada - Via exclusiva para deslocamento de pedestres.

Ciclovia — Via exclusiva para deslocamento de ciclistas, segregada do
transito de veiculos, podendo ser de sentido Unico ou duplo de
circulagdo.

Ciclofaixa — Via exclusiva para deslocamento de ciclistas, segregada por
sinalizagdo, podendo ter elementos segregadores em alguns trechos, na
mesma via de veiculos, podendo ser de sentido Unico ou duplo de
circulagdo. Onde a seguranca do ciclista for adequada e as medidas da via
ndo permitirem a implantagdo de uma ciclofaixa, podera ser criada uma
rota ciclavel.

Rota ciclavel — Via compartilhada entre ciclistas e veiculos com
sinalizagdo minima para rotas , com redugdo de velocidade a 30km/h,
independente da permitida por outra classificagdo viaria.

VIAS RURAIS

Rodovias - Vias rurais pavimentadas.
Estradas - Vias rurais ndo pavimentadas.

Nota: Entende-se pavimento como qualquer tipo de cobertura do solo,
podendo ser o asfalto ou pedregulho.
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PDMURO - EDIGAO 2019 O Plano Diretor Municipal e a Mobilidade Urbana

Diagndstico do Conteudo do Plano Diretor

Classificagdo do Sistema Viario no PDMURO

DIRETRIZES:
1. Utilizar nova classificagdo viaria contida neste plano.

2. Desafetar o maximo de vias da mancha urbana, reduzindo as
classificagdes viarias, com a finalidade de aumentar a fluidez
dos sistemas pedonais, cicloviarios, melhorando também as
conexdes com o transporte publico, viabilizando mais
intersecbes de cruzamentos de pedestres e ciclistas,
reduzindo a velocidade dos veiculos automotores, para que a
cidade seja devolvida as pessoas.

3. Promover a adequagdo do sistema de conexdes de
classificagdo de vias conforme hierarquia correta:

4. A via local alimenta a via coletora, que alimenta a via
arterial, que alimenta a via de transito rapido.

5. Impedir que vias coletoras se conectem diretamente em vias
de transito rapido.

Vista Parcial da Rodovia Amaral Peixoto - RJ 106
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Fonte: GUEDES, Paula, 2014
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Instrumento

O Plano Diretor Municipal e a Mobilidade Urbana
Macrozoneamento

O Zoneamento é o instrumento de planejamento urbano, que é Atualmente,
responsavel pela distribuigdo das atividades econdmicas, pelo
espago fisico do municipio, delimitando suas areas e o
direcionamento dos vetores de crescimento.

pode-se afirmar que as atividades econdmicas
concentram-se as margens da RJ-106, constituindo o principal eixo de
comércio e prestagdo de servigos dentro da malha urbana.

Conforme o Macrozoneamento integrante da Lei Complementar n2
004/2006, que dispde sobre o Plano Diretor do Municipio, observa-se
uma zona de amortecimento que divide a drea urbana da area rural.

A Lei Complementar n227 atualmente em vigéncia, com nova
redagdo pela Lei Complementar n20041/2014 que versa sobre o
Cédigo de Zoneamento, é fruto de alteragdes das leis n2s
007/2008, 1487/2010, 1488/2010, 1703/2012, 1817/2013,
1528/2013, 1882/2013.
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PDMURO - EDICAO 2019 ﬂ O Plano Diretor Municipal e a Mobilidade Urbana
- Macrozoneamento

Macrozoneamento do Municipio no Plano Diretor ESTRADA DA CALIFORNIA

—, LIMITE DO MUNICFIO
DE RIO DAS OSTRAS

AREAS DE VEGETAGAO PROTEGIDAS
UNIDADES CONSERVAGAO

AREA URBANA

AREA DE EXPANSAO URBANA
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O Plano Diretor Municipal e a Mobilidade Urbana

Rede Estrutural Viaria

Diagnéstico da Rede Estrutural Viaria

A partir do diagndstico da Rede Estrutural Viaria com o
comportamento das vias existentes, e apds sua avaliagdo,
apresentaremos sua atualizagdo, compatibilizando com a
classificagdo disposta no Cédigo de Trasito Brasileiro e projetando
eixos de ligagdo que possibilitem fluidez para a circulagdo viaria,
melhorias nos transportes publico coletivo e ciclovidrio, bem como
no transporte de cargas.

0 diagndstico seguiu quatro linhas:

01- identificacdo da organizagdo espacial do territorio;

02- identificagdo dos eixos estruturantes e os de distribuicdo e
acessos locais;

03- identificagdo dos conflitos e fatores condicionantes a mudanga
fisica do sistema;

04- quantificagdo das necessidades de mobilidade;

O primeiro mapa apresenta:

As vias carrogaveis existentes no territério municipal, as rodovias
municipais que encontram-se implantadas — pavimentadas ou n&o.

0 segundo mapa apresenta:
A Hierarquizagdo do Sistema Vidrio Atual, onde observa-se que

algumas rodovias municipais se comportam como vias arteriais, e
outras vias de integragdo interna ainda ndo foram implantadas.

Vista Parcial de Rio das Ostras
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Rede Estrutural Viaria
Desenvolvimento Histdrico do Sistema Vidrio
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PAVIMENTAGAO (km)
TERRA ASFAL
7.30

Quadro 8 - Quantitativo de Rodovias e Estradas

PAVIMENTAGAO (km)
TERRA ASFAL
6.90 6.90

ROS 100 ROS 103 7.30

ROS 104 2.80 2.80 ROS 002 6.90 6.90
ROS 105 1.80 1.80 ROS 109 3.10 3.10

ROS 107 1.35 1.35 ROS 108 7.30 2255 4.75
ROS 110 1.75 1.75 ROS 106 2.50 2.50

ROS 006 8.20 8.20 ROS 005 16.10 11.20 4.90
ROS 001 7.70 7.70 ROS 101 9.60 9.60
ROS 003 9.00 9.00 CONTORNO 11.30 11.30

Fonte: SEMOP - 2019

km ASFALTADOS m
km NAO ASFALTADOS m
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Sistema Viario Atual

Diagnéstico das Vias Carrogaveis
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Diagnéstico da Hierarquizagdo do Sistema Viario Atual

Andlise das Propostas do Antigo Plano Viario.

NRRLLEIN
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Hierarquizagdo do Sistema Viario Projetado

O Mapa de Hierarquizagdo do Sistema Viario Projetado mostra
quais eixos de integragdo interna deverdo ser implantados, as
rodovias municipais que passardo a ser classificadas como vias
arteriais e coletoras - como no caso da ROS 107, e identificam
eixos a implantar para imprimir fluidez na circulagdo vidria e
coordenagdo modal e intermodal, para requalificar o Sistema.

A andlise identificou a necessidade de alteragdo nas classes
funcionais das vias, de forma a redefinir, por exemplo, trecho de
percurso das rodovias de integragdo estadual e os niveis
hierarquicos das rodovias municipais, afirmando a necessidade de
integragdo de todo o territério — da malha urbana a drea rural.

Neste intuito, o trecho da RJ-106 compreendido entre a RJ-162 e a
Avenida das Dalias no loteamento Residencial Praia Ancora, passa
a ser classificada como via arterial, devolvendo a cidade uma éarea
com menor velocidade e maiores possibilidades de conexdes que
privilegiam a mobilidade ndo motorizada e o transporte publico.

A fim de melhorar a conexdo sul norte para veiculos leves é
projetado novo eixo de transito rapido, a canalizagdo do trafego de
veiculos leves — com inser¢do de nova ponte sobre o rio das
Ostras.
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O Plano Diretor Municipal e a Mobilidade Urbana
Rede Estrutural Viaria

Hierarquizagdo do Sistema Viario Projetado

Proposigdo dos Eixos para a Implantagdo das Linhas e Redes Viarias.
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O Plano Diretor Municipal e a Mobilidade Urbana
Rede Estrutural Viaria

Nova Rede Estrutural Viaria

A Rede Vidria sera composta por 7 Linhas, onde cada linha é
formada por um conjunto de vias.

As Linhas sdo nomeadas de acordo com sua fungdo dentro da
estruturagdo da mobilidade urbana.

A ordem da caracterizagdo e/ou da implantagdo de cada linha
perfaz uma sequéncia de diretrizes.

Linha 1 - Sul;

Linha 2 - Contorno;

Linha 3 — Norte;

Linha 4 — Industrial;

Linha 5 - Integragao;

Linha 6 — Meio; e

Linha 7 - Central.

Durante as discussdes promovidas, as mais veementes foram as
relacionadas a malha central da cidade, principalmente no eixo
constituido pela RJ-106.

Para alterar a configuragdo da area de conflito detectada -Regido de
Mobilidade Centro, é necessario criar um segmento (novo eixo) que
garanta fluidez ao transito rapido intermunicipal, sem sua utilizacdo
pelo trafego de carga.

Propde-se entdo desafetar o trecho da RJ-106, compreendido entre o
trevo com a RJ-162 e a Avenida das Dalias — loteamento Residencial
Praia Ancora, de modo a torna-la uma via arterial, permitindo
alteragdes necessarias nas redes pedonal, cicloviaria e viaria, bem
como nas estruturas de mobilidade, quais sejam, semaforizagdo,
canalizagdo e subsistemas viarios.

Assim serd possivel devolver a cidade aos seus cidaddos, mantendo
os principios da Integragdo Municipal, beneficiando inclusive a
Integragdo Estadual, criando também um novo acesso a Integragdo
Nacional (BR-101).
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Nova Rede Estrutural Viaria
As linhas viarias e suas caracteristicas:
Linha 1 - Sul:
E a linha de acesso Sul do municipio em relagdo a BR-101.

Formatada por um trecho da RJ-106. Ja esta implantada como uma
Rodovia.

Linha 2 — Contorno:

E a linha destinada ao trafego de veiculos pesados que dara acesso
a area do Terminal Rodovidrio Intermunicipal/Interestadual, da
Zona de Transbordo de Carga — ZTC, fara conexdo com outras
linhas para captagdo e difusdo dos veiculos de carga.

Ja estd implantada como uma Rodovia.
Linha 3 — Norte:

E a linha que sera criada para montar o acesso Norte em relagéo a
Rodovia BR-101, sendo estratégica para alimentagdo da ZEN e suas
futuras ampliagdes, evitando que veiculos pesados destinados a
industria dividam espago de via com veiculos pesados de cargas e
servigos destinados a malha urbana.

Permitira que a cidade tenha um novo vetor de crescimento que
serd devidamente planejado.

Linha 4 — Industrial:

E a linha que montara conexdo entre o Nicleo Urbano Mar do
Norte e a ZEN, aproximando os servigos ja implantados, gerando
uma zona de interesse da industria e servigos offshore.

Serd conectada a ampliagdo do Parque de Tubos - PT, em Macaé,
permitindo o escoamento dos veiculos pesados entre PT e ZEN
sem acessar a RJ-106.

PDMURO - EDICAO 2019

Linha 5 - Integragao:

E a linha que vai servir de integragdo entre a mancha urbana e a ZEN e
PT.

Estd implantada como rodovia mas requer duplicagdo e estudo da
situagdo de divisa com Macaé.

Linha 6 — Meio:

E a linha projetada para desviar o fluxo de veiculos leves que passa pela
RJ-106 no centro da malha urbana.

Serd planejada para ser via de transito rapido com interferéncias
reduzidas, evitando conexdes com a area de expansdo urbana. E a via
que permitird que o trecho da RJ-106 que passa pela malha urbana
central seja desafetado.

Linha 7 - Central:

E a linha formatada pela Nova Avenida Amaral Peixoto, que é a via
arterial, resultado da redugdo da classificagdo viaria da RJ-106 entre o
trevo de entroncamento com a RJ-162 até o trevo da Avenida das Dalias
no loteamento Residencial Praia Ancora.

A nova classificagdo permitira que a cidade promova
todas as interferéncias necessarias para que as
conexdes entre os loteamentos funcionem de forma
plena, os modais possam ser integrados, as redes
pedonais e cicloviarias funcionem com maior seguranga,
reduzindo acidentes e com menor interferéncia dos
veiculos que trafegam no eixo de Integracdo Estadual.

O Plano Diretor Municipal e a Mobilidade Urbana
Rede Estrutural Viaria

Nova Rede Estrutural Viaria

Criagdo de Linhas

Linha 2 - Contorno

Linha 1 - Sul

Linha 3 - Norte Linha 4 - Industrial

Linha 5 - Integragao

Linha 6 - Meio

Linha 7 - Central
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Regides de Mobilidade

Criagdo das Regides de Mobilidade

Identificadas as alteragdes do sistema vidrio, fatores fisicos
determinantes: o rio das Ostras, a RJ-106 e a RJ-162; a area urbana
pode ser dividida em quatro quadrantes. Direcionando a
reestruturagdo vidria para atender as necessidades da circulagdo
pedonal, ciclovidria, e de transporte publico coletivo.

Ficam criadas 5 regides para estudo das condi¢des da mobilidade,
descritas a seguir:

REGIAO 1 - Quadrante compreendido pela divisa municipal com o
municipio Casimiro de Abreu, a RJ-106, o Rio da Ostras e a Zona
de Amortecimento com a Area Rural.

Regido 1 se subdivide no limite da Rua Uruguai pela caracteristica
do tragado viario.

Regido 1.1 — Regido prevalecendo o uso residencial e servigos
locais com estrutura vidria ordenada nas dreas proximas a RJ-106
Regido 1.2 — Regido prevalecendo um tragado espontéaneo,
irregular e de vias publicas em dimensdes reduzidas.

Loteamentos: Jardim Miramar, Cidade Praiana, Cidade Beiramar,
Serramar, Extensdo do Serramar, Jardim Campomar, Extensdo do
Bosque da Praia, Balneario Remanso, Parque Zabuldo, Liberdade,
Nova Cidade e Sdo Cristévdo, Recanto, e localidades Palmital, Nova
Alianga, Operario.

REGIAO 2 — Quadrante compreendido pelo rio das Ostras, limite
da Zona de Amortecimento com a Area Rural e a RJ-106.
Loteamentos Jardim Mariléa, Mariléa Chacaras, Atlantica, Village
de Rio das Ostras e Residencial Praia Ancora.

REGIAO 3 - Quadrante compreendido no limite da malha urbana
com a RJ-106, Rio das Ostras e o litoral.

Loteamento Bosque da Praia, Sobradinho Cerveja e Nova
Esperanga, e localidade e Boca da Barra.

REGIAO 4 - Quadrante compreendido pelo litoral, RJ-106 até o limite
da drea urbana ( Nucleo Urbano Mar do Norte).

Loteamentos Colinas, Costazul, Recreio de Rio das Ostras, Ouro Verde,
Jardim Bela Vista, Mar y Lago, Terra Firme, Reduto da Paz, Verdes
Mares, Enseada das Gaivotas, Floresta das Gaivotas e Praiamar.

REGIAO 5- Quadrante compreendido pela Area Rural, Zona Especial de
Negdcios, loteamentos Alphaville 1 e 2, Nucleos Urbanos Mar do Norte,
Cantagalo, Rocha Ledo.

CENTRO - Area central comercial do municipio.
Centro e loteamentos Irm3os Camara, Novo Rio das Ostras.

CIDADES AO SUL - Cidades que provocam influéncia de transito e
transporte, que sdo acessadas pela RJ-106 no sentido sul.
Cabo Frio, Casimiro de Abreu e outras ao sul.

CIDADES AO NORTE - Cidades que provocam influéncia de transito e
transporte, que sdo acessadas pela RJ-106 no sentido norte.

Campos dos Goytacazes, Quissama, Carapebus, Conceigdo de Macabd,
Macaé e outras ao norte.
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Regides de Mobilidade
Criagdo das Regides de Mobilidade N
_ = Cidades ao Norte
Regido 5
RJ-106
Regido 2
Regido 4
Regides de Mobilidade
Regido 1 Centro Regido 3 Rio das Ostras
L e
Cidades ao Sul l
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Criagdo das Regides de Mobilidade

Entender a sustentabilidade da mobilidade urbana é também
respeitar outros aspectos ligados ao deslocamento da
populagdo como o direito a exercer a cidadania tendo garantia
de acesso a diversas areas da cidade, para que suas
necessidades sejam satisfeitas, o que inclui tanto atividades
relacionadas a trabalho, educagdo, salde ou diversdo. E
entender a expansdo dos transportes publicos de forma
acessivel, segura, sustentdvel e a prego acessivel para todos,
atingindo idosos, pessoas com deficiéncia, criancas e
mulheres. E entender operacionalmente na implantacdo e
expansdo de sistemas sobre trilhos como metrds, trens e
bondes modernos (VLTs); em 6nibus “limpos” como os
movidos a biodiesel e na integragdo a ciclovias. E também
atentar para a demanda por calgadas confortaveis, niveladas,
sem buracos e obstdculos, ja que um terco das viagens
realizadas nas cidades brasileiras é feita a pé ou em cadeiras

de rodas.
Imagem - Site Virada da Mobilidade
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Expansdo Urbana
Vetores de Expansdo Urbana

Eixo Industrial 1
f.\---./'_'\
Eixo NE-1

Eixo Industrial 2

Limite da Zona
de Amortecimento

Eixo NE-2

Eixo N-3
Eixo NO-4

Area proposta para implantaggo da EixolNOS
Rodovidria e da ZTC
Area proposta para implantagéo
somente da ZTC
Eixo NO-6

A proposta de implantag&o da rodoviaria
intermunicipal/interestadual e da Zona de
Transbordo de Carga (ZTC) sera util para
estimular o crescimento de 2 vetores de
expansdo urbana. 70
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Hierarquia das Vias

Aplicagdes Resultantes da Mudanca de Hierarquia das Vias.

A redugdo da classificagdo vidria nos principais eixos permitird a
diminui¢do do numero de faixas de circulagdo de veiculos, criagdo
de corredores pedonais e também implantagdo de ciclofaixas.

Quadro 9: Parametros

1
] | m 1 . ]
C_a gada~co Estacionamento
dimensdo

confortavel

PDMURO - EDICAO 2019

Faixa de rolagem

faixa de rolamento 3,30
estacionamento 2,20 /2,50/ 3,00
passeio 2,70 /4,00/ 5,00
ciclovia/ciclofaixa 1,50/ 3,00
canteiro 1,20 /5,00

Fonte: PMRO, 2015

1
1
1
1
1
1
1
1
1
:
1
1 1
'Ciclofaixa’

Rota pedonal
em corredor verde

ICiclofaixaI

Unica 71
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Hierarquia das Vias

Aplicagdes Resultantes da Mudanca de Hierarquia das Vias.

Em algumas situagdes onde ha redugdo da
quantidade de faixas de rolamento de
veiculos, passa ser viavel a implantagdo de
uma ciclofaixa central, humanizada, que da
seguranga e mobilidade ao ciclista para
acessar o0 COmércio e servigos.

Viabiliza também a criagdo de

areas protegidas nos
cruzamentos com o
alargamento de trechos de
calgadas.

Alargamento
das calgadas
com a redugdo
do numero de
faixas.

Linearizagdo da
travessia de pedestres

'
Implantagdo de

- . . araciclos
Criagdo de ciclofaixa P

central humanizada
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Aplicagdes resultantes da mudancga de hierarquia das vias.

Algumas vias possuem ciclovia central, sem sinalizagdo, onde
estdo ocorrendo transito de pedestres com contagem
superior ao transito de ciclistas, que insistem em andar na via
dos veiculos para ter acesso direto aos servigos e comércios.

Linearizagdo da
travessia de pedestres

Uma forma de otimizar é transformar a ciclovia em via de
pedestre (calgaddo), reduzir a quantidade de faixas de
rolamento mantendo as vagas de estacionamento e criando
ciclofaixas unidirecionais.

Vagas de
estacionamento
adequadas e
sinalizadas.

Criagdo de
ciclofaixas
unidirecionais

Criagdo de calgaddes
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Aplicagdes resultantes da mudanga de hierarquia das vias.
A Nova Avenida Amaral Peixoto, ndo pertencendo mais ao eixo de Integragdo Estadual, podera ter corredor central para transporte publico e também
rotas para ciclistas. As calgadas poderdo receber tratamento para o fluxo de pedestres de forma adequada, garantindo acessibilidade.

http://vrabeloarquitetos.com.br/wp-content/uploads/2013/04/urbanisticos_ciclofaixa_sul04-675x415.jpg
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Novas Caracteristicas Gerais das Vias

Quadro 10 - Novas Caracteristicas Gerais das Vias Carrogaveis

Caracteristica / Via Transito Rapido Arterial Coletora Local
Velocidade (maxima) 80 Km/h 60 Km/h 40 Km/h 30 Km/h
Sistema de redugado de velocidade . Traffic Calming e redutor | Faixa elevada de Pedestre e Faixa elevada de Pedestre e

) redutor eletronico "
aceitavel eletronico Lombada Lombada
'Semaforizagdo Nao Sim Sim Sim
INe de Faixas (maximo) / id 3+3 2+2 2+2 1+1
N2 de Faixas (minimo) / Sentido 1+1 1+1 (mesmo que_ sejano 1 1
mesmo sentido)

. . - - .. |Paralelo ou Similar / Neg: justificar

[Tipo de pavimento Asfalto ou similar Asfalto ou similar Asfalto ou Paralelo ou similar . ;
/ ZEIMA: obrigatorio

{Acostamento sim ndo ndo ndo
|Area livre apés 1,8m X X X
Largura minima por faixas 3,6m 3m - minimo 2,5m - minimo 2,5m - minimo

e Afastado 2 m do bordo da faixa . . «
Ciclovia . sim nado nao

ou apos o acostamento
Ciclofaixa Abds 0 acostamento Redugdo de velocidade Redugdo de velocidade sim
P 30km/h 30km/h
Ciclorota n3o ndo Redugdo de velocidade sim
30km/h

ICalgadas Afastado 3 m do bordo da via sim sim sim
largura minima das calcad: 2m 2m 2m 2m
Divisor de fluxos na area urbana sim - minimo 0,5m sim - minimo com tachdo ndo nado
ICanteiro Central Minimo 1,20m - opcional minimo 0,6 m - opcional minimo 1,2m - opcional ndo
Canteiros laterais / Faixa de sentido Minimo 3m ou faixa de dominio | Minimo 0,6 m - opcional Minimo 1,2m - opcional ndo

Evitar - Somente em Recuos
Estacionamento Somente em bolsdes ou faixa especifica de 2 lados da via - opcional Apenas um lado - opcional
estacionamento sinalizada

Fluidez Continua Interrompida Interrompida Interrompida
Morfologia Urbana Conexdo de areas Se conecta ao TR Se conecta a Arterial Se conecta a coletora
Se conectar a um TR por
Morfologia Urbana ndo permitida sistema de aceleragdo ou N3o se conectar auma TR N3&o se conectar auma TR
rotatdria

Fonte: PMRO, 2015
Os parametros apresentados no Quadro 10 sdo apenas para classificagdo das vias municipais. 75
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Hierarquia das Vias

Redes Viarias para Transporte Ndo Motorizado

Além da hierarquizagdo das vias para o transporte motorizado, faz-
se necessario priorizar a criagdo de um sistema com:

Redes Vidrias para o transporte ndo motorizado

Estas Redes, que superpostas, permitirdo que os deslocamentos
possam ser realizados com diversos modos de transportes,
cobrindo a drea urbana, interligando nucleos urbanos em drea
rural e promovendo a Integragdo viaria Municipal, bem como,
criando uma alternativa para manutengdo das caracteristicas da
Integragdo Estadual.

Sdo estas:

= Rede Pedonal

= Rede Cicloviaria
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Resumo
Quadro de Forgas
Quadro 11 - Resumo: Relagdo entre Zoneamento e Regies de Mobilidade para o PDMURO
AREA FORGAS FRAQUEZAS AMEAGAS OPORTUNIDADES
Lei de ordenamento do A infraestrutura ndao Revisdo das leis
uso do solo urbano acompanha a
Estabelece parametros de velocidade do
permeabilidade e crescimento
regulamenta o sistema populacional
vidrio nos diversos
moldais.
o Integragao dos bairros em Malha urbana
g a torno das atividades de desordenada, falta de
m g servigos locais, conexao .
O = promovendo o pedonal
G o
w O
xS
Fonte: PMRO, 2015
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Na construgdo de cenarios para as novas redes estruturais vidrias,
sdo utilizados os preceitos do Desenvolvimento Orientado para os
Transportes Publicos (TOD— Transit Oriented Development), as
analises do assunto mobilidade urbana no Plano Diretor e a Lei
Federal n? 12.587/2012.

Seguindo as orientagdes da politica de mobilidade, os modos ndo
motorizados devem ser prioritarios para a integragdo com os
demais modos e devem sejam planejados como forma de devolver
a cidade ao seu usuario, que é o ser humano.

Este capitulo apresenta diagndsticos e diretrizes sobre os modos
de transportes:

*N3o motorizados (pedestres e ciclistas)
ePublico

eCargas

eParticular

Outros modais de transporte, como ferroviario, hidroviario e
aeroviario, serdo contemplados com diretrizes para o
desenvolvimento de um maior nimero de politicas dentro do
universo da mobilidade urbana local.

O préprio brasdo do rnuni?!’plioindicaouAs'oAhistérico Desenho institucional contido na Lei Federal 12.587/2012, sobre o
dos transportes  hidrovidrio e ferrovidrio como entendimento do universo da mobilidade urbana. Piramide modal de
parte da economia da cidade. transportes.

e Bag e
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Enquadramento

Quadro 12 - Classificagdo do Transporte Urbano

CLASSIFICACAO DO TRANSPORTE URBANO
MODOS DE TRANSPORTE SREIET CARACTERISTICA DO NATUREZA DO
SERVICO SERVICO
NAO )
e MOTORIZADO | |\ ci7apo | PASSAGEIROS CARGAS COLETIVO | INDIVIDUAL | PUBLICO | PRIVADO

A PE- CALCADAS* X X X X X X
BICICLETA** X X X X X X X
ONIBUS MUNICIPAL X X X X

ONIBUS

INTERMUNICIPAL*** X X X X A
MICRO-ONIBUS X X X X X X
VANS X X X X X X X
TAXI X X X X
AUTOMOVEL**** X X X X X X X
IMIOTO***** X X X X X X
CAMINHAQ****** X X X X X
AQUAVIARIO X X X X X X X X
FERROVIARIO X X X X X

Fonte: SECTRAN, Quadro elaborado a partir da classificagdo do transporte urbano e modos de transporte encontrada na Lei Federal n? 12.587/2012

*O portador de necessidades especiais pode deslocar-se em cadeira de rodas motorizadas com baixa velocidade.

**A bicicleta motorizada é aceitavel em rotas cicldveis desde que possua velocidade reduzida e controlada. O ciclista equipara-se ao pedestre quando ndo estd
montado na bicicleta.

***(Onibus intermunicipal privado — fretamentos, 6nibus de turismo etc.

****Automovel — na modalidade Fretamento é considerado Servigo de Fretamento Coletivo de Passageiros (SFCP) na modalidade particular. Ao prestar servigo
publico como transportar paciente foi considerado publico.

*FEEEEA moto é publica quando é utilizada pelos érgdos publicos.

**kk%*Caminhdo, a natureza do servigo é publica a servigo de 6rgdos publicos — caminh&o de lixo, caminhdo de cata entulho etc.

Aquavidrio — modal que preenche todas as classificagBes. Publico de passageiros — barcas. Publico de carga — barca de carros etc. 79
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Redes e deslocamentos pedonais

Ser pedestre resulta em grandes vantagens, tanto no quesito saude,
como na sensagdo de relaxamento e prazer ao caminhar e nos
deslocamentos em curtas distdncias. Se a rota facilita a
contemplagdo de espacgos verdes, a descoberta e conhecimento da
prépria cidade e o convivio social, torna-se mais proveitosa ao
pedestre.

As calgadas, ou passeios, destinados ao uso publico, tem a fungdo de:
possibilitar que os cidaddos possam ir e vir com liberdade,
autonomia e seguranga.

A livre circulagdo de pessoas é garantida por legislagdes federal,
estadual e municipal. E, para que esta ocorra de forma segura, é
necessario garantir o cumprimento ndo apenas das normas de
transito, mas também daquelas relacionadas ao fluxo de pedestres.

A demarcagdo de uma rede continua de corredores para o uso
adequado do modo a pé devera prever intervengdes para melhoria
das calgadas nas rotas pedonais.

Para tal demarcagdo, partiu-se dos eixos que apontam maiores
demandas de deslocamento de pedestres de maneira integrada aos
geradores de fluxo: Destino. A escolha dos percursos para
elaboragdo do Diagndstico se deu a partir da avaliagdo
interdisciplinar dos membros da CPMMU.
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Ao andar pelas ruas elencadas para diagnéstico em Rio das Ostras,
percebe-se as dificuldades em transitar livremente de um ponto ao
outro e de chegar com seguranga.

Ocorre mesmo para quem possui bom nivel de locomogdo. As
circunstancias se agravam as pessoas com mobilidade reduzida,
como no caso das que possuem alguma deficiéncia fisica ou mental
(cadeirantes ou muletas), idosos, obesos, criangas (carrinho de
bebé), entre outros.

Sdo inimeras as barreiras encontradas no percurso para se ter uma
acessibilidade a contento.

Calgadas sem manutengdes, o tipo de pavimento, o mobilidrio
urbano e a arborizagdo inadequada, obstaculos diversos, lixo,
ocupagdo indevida por ambulantes, largura insuficiente, tornam a
caminhada mais ardua.
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Quadro 13 - Elementos da Circulagdo Pedonal

COMPONENTES PLANEIAMENTO E PROJETOS FISICOS E
DO SISTEMA poOLITICAS PUBLICAS OPERACIONAIS CONTROLE E OPERACAQ
- CondigBes fisicas : Escala humana & dimensionamento - Compreensio
o - Sexn, idade « Caracteristicas da locomogdo -Reacdo
PEDESTRES + Limitagoes fisicas: - Equidade no acesso. ‘Percepcio
- Segurancas nos
deslocamentos
+Relsgdo como desting + Alinharmento » Direcionamento
» Mativo da visgem +Largura - Contrale
+ Densidade de pedestres + Drenagem + Retas
PERCURSO « Barreiras + Superficie + Manutengao
» Conectividade + Qualidade » Fiscalizagdo
+ Relagdo com veiculos « Mobiliario urbano - Sinalizacdo
+ Relagio com outros + Equipamento urbano - Regulamentagio
madais + Projetos de terminais
« Conforto « ProtecBes contra chuva e so ‘Manutengdo e controle
+ Conveniéncia + Poluigdo visual e sonora do ambiente concebido
+ Estética + Arborizagio - Flscalizacho
MECAMBIENIE | | (e iesra + luminacia ‘Redugio dos custos urbanos
< Controle da poluigdo ‘Seguranga
[visuzl, sonora e do ar) + Equidade no uso do espago

Fonte: PMRO, 2015
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Perfil do Pedestre

O Grafico 23, a seguir, apresenta que do total dos pedestres, 51% dos entrevistados sdo do sexo feminino de e 48% sdo do sexo masculino.

Ainda, 1% ndo respondeu a questdo, ndo declarando o sexo.

Grafico 23 - Pedestres Entrevistados por Sexo

N&o respondeu; 1%

Feminino; 51% Masculino; 48%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Perfil do Pedestre

Observando-se o Grafico 24, verifica-se o destaque de pedestres entrevistados na faixa etaria de 31 a 50 anos (39,5% do total de pedestres
entrevistados), seguido da faixa etdria de 21 a 30 anos (21% dos pedestres).

Grafico 24 - Pedestres Entrevistados por Faixa Etaria

N&o respondeu; 0,6% 7 a10anos; 0,1%

Acima de 50 anos; 11,8%

11 a 15 anos; 9,0%

31a50anos; 39,5%

16 a 20 anos; 18,1%

21 a 30 anos; 21,0%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Perfil do Pedestre
O Gréfico 25 revela o destaque de pedestres entrevistados que possuem o nivel médio completo (26% do total de pedestres entrevistados), seguido de

pedestres com o médio incompleto (18,2%) e, posteriormente, de superior incompleto (14,9%).

Grafico 25 - Pedestres Entrevistados por Grau de Instrugdo

Superior incompleto; 14,9% Superior completo; 14,6%

Pés graduagio / Mestrado /
Doutorado; 12,4%

Outros; 1,4%
Médio completo; 26,0%

N3o respondeu; 0,5%

N3o estudei; 0,2%

Fundamental incompleto; 6,2%

Médio i 18,2%

Fundamental completo; 5,7%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015

85

PDMURO - EDIGAO 2019 g Sistema Integrado da Mobilidade Urbana Sustentavel
Transporte Ndo Motorizado

Pedonal
Perfil do Pedestre

O Grafico 26, apresenta destaque para os pedestres entrevistados que sdo solteiros (49,6% do total de pedestres entrevistados).

Grafico 26 - Pedestres Entrevistados por Estado Civil

Vivo com companheiro(a); 6,3
%

Viuvo(a); 1,2% Néo respondeu; 1,3%

Separado(a) / Divorciado(a);
4,5%

Solteiro(a); 49,6%
Casado(a); 37,1%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Perfil do Pedestre
O Grafico 27, abaixo, apresenta destaque para os pedestres entrevistados que se declararam como “outros” (27,5% do total de pedestres entrevistados),
seguidos dos declarados como “estudante” (27,2% do total de pedestres entrevistados).

Vale ressaltar que a opgdo “outros” abrangeu também os profissionais de empresas privadas que ndo se enquadraram nas demais opgBes apresentadas,

conforme observado na abordagem presencial.

Grafico 27 - Pedestres Entrevistados por Profissdo

N&o respondeu; 0,7%

Outros; 27,5%

- —

Sem profissdo; 2,4%

Autdénomo; 7,1% Estudante; 27,2%

Profissional Liberal; 4,1%

Comerciario; 3,9%

Funciondrio Publico; 19,1% Professor; 7,8%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Perfil do Pedestre
O Grafico 28 destacam-se os pedestres entrevistados com renda mensal individual de 1 a 2,5 salarios minimos (26,4% do total de pedestres

entrevistados), seguidos dos que ndo possuem renda (24,5%).

Vale ressaltar que o percentual de pedestres entrevistados declarados como “estudante” (Grafico 27) aproxima-se do percentual de declarados como
“sem renda” (Grafico 28), desconsiderando-se os estudantes que possuem alguma renda ou mesada, como foi orientado na abordagem presencial.

Grafico 28 - Pedestres Entrevistados por renda mensal individual

N3o respondeu; 2,5%

Mais de R$ 5.516,00 - (Mais de 7
S.M.); 11,1%

Sem renda; 24,5%

De R$ 3.940,01 a R$ 5.516,00 -
(Mais de 5a7S.M.); 9,4%

Menos de RS 788,00 - (Menos de 1
Salario Minimo -S.M.); 7,9%

De R$ 1.970,01 a R$ 3.940,00 -
(Mais de 2,5 a 5 S.M.); 18,2% \

De R$ 788,00 a R$ 1.970,00-(De 1 a
2,5S5.M.); 26,4%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
88




Jornal Oficial Ano XXI « Edi¢cdo n® 1543
=Y RIO DAS OSTRAS Rio das Ostras ¢ 08 de Mar¢o de 2023

s
L

PDMURO - EDIGAO 2019 Sistema Integrado da Mobilidade Urbana Sustentavel

Transporte Ndo Motorizado

Pedonal
Origem x Destino do Pedestre

Analisando a origem x destino dos pedestres, verifica-se através da Matriz 1, a
seguir, o destaque de pedestres deslocando-se da Regido 1 para a prépria Regido 1
(21,51% dos pedestres entrevistados), revelando maior movimento de viagem
interna em trajetos pequenos.

Matriz 1 — Percentual dos Pedestres Entrevistados
por Regides de Origem x Destino

1 2 3 4 5 ¢ s _N
{2151 205 205 117 313 €19) 010 078
215 1095 068 215 039 254 N\_ 049
3 039 039 068 - 029 108 -

4 1,66 2,35 0,29 8,50 0,78 2,54 0,29 0,20
Aregido 1¢é a
que mais 5 0,39 0,20 - 0,10 1,27 0,39 - 0,20

produz viagens Desconsiderando as viagens internas (dentro da prépria

internas  de g 137 029 029 029 039 1036 049 029 regido), a regido 1 possui o maior indice de contribuicdo
deslocamento de pedestres no centro da cidade.

donal,
pedana S 068 029 - 010 010 049 137 029

N_0,29 0,10 - - 0,20 0,20 - 0,78

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Andlise do deslocamento -Temporalidade e Distancia (Alcance)

O Gréfico 29 revela, os entrevistados que caminham com frequéncia didria correspondem a 50,6% dos entrevistados que responderam a se¢do de “visdo
do pedestre”.

FREQUENCIA:

Grafico 29 - Pedestre, quantos dias da semana vocé anda a pé para se deslocar?

N3o respondeu; 2,1%

Um; 12,7%

Dois; 13,4%

Trés; 14,6%

Cinco ou mais; 50,6%

Quatro; 6,7%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Analise do deslocamento - Temporalidade e Distancia (Alcance)

O Gréafico 30, mostra o destaque para as pessoas que caminham até 30 minutos
(38,9%), diariamente (ida + volta).

MEDIA DIARIA:

Grafico 30 - Pedestre, qual o tempo médio de deslocamento diario?
(ida + volta)

Média horéria do pedestre em Rio das Ostras:

3,2km/h
Né&o respondeu; /

2,0% Alcance médio previsto do pedestre de Rio das Ostras:
6 mlp N 0,32km
30min —> 1,60km
lhora —> 3,20km

Desconhego; 13,2%

Até 30 min; 38,9%

Fonte: SECTRAN/DAM

Acima de
1h;17,2%

DIRETRIZES:

1. Desenvolver os estudos das rotas pedonais,
inicialmente, pelas rotas com distancias de 1,60km a
3,20km de extensdo.

De30minalh;
28,8%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 91
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Anilise do deslocamento - Indugdo do Modo Pedonal

O Gréfico 31, revela o perfil do pedestre da cidade, ou seja, a escolha do modo pedonal como sistema de deslocamento é motivada pela curta
distancia dos percursos que sdo adotados, conforme pode ser delineado também na pesquisa de origem e destino, onde vemos as grandes
concentragdes de viagens dentro das regiGes e nas suas conexdes com a regido central.

MOTIVAGAO:

Grafico 31 - Por que vocé anda a pé?

45,00% 42,52%
40,00% |

34,90%
35,00% -
30,00% -
25,00% - 22,48% 21,99%

20,92%
19,35%
20,00% 1 15,93%
15,00% -
10,00% -
5,00% - 2,25%
000% - ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ _— .
Distancia pequena Promove o exercicio Economia Condugdo demoraa  Melhora a saide Condugdo lotada Outra ivaga: Nao
fisico passar

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana — 2015
Nota: Consideram-se as respostas mdltiplas (pessoas que responderam mais de uma opgao). 92




Jornal Oficial Ano XXI « Edi¢do n® 1543
=7 RIO DAS OSTRAS Rio das Ostras ¢ 08 de Mar¢o de 2023

PDMURO - EDIGAO 2019

<D
"

Sistema Integrado da Mobilidade Urbana Sustentavel
Transporte Ndo Motorizado

Pedonal

Anadlise do deslocamento - Indugdo do Modo Pedonal

Verifica-se no Grafico 32 que o deslocamento é desmotivado pelas condigbes de seguranga civil (policiamento), pela condigdo das calgadas, seguido
pela baixa educagdo dos motoristas. A auséncia de largura das calgadas e também o excesso de obstaculos nas mesmas também sdo fatores
considerdveis para a desmotivagdo do modo pedonal.

DESMOTIVAGAO:

Grafico 32 - O que vocé considera que dificulta sua caminhada? E pela auséncia de:

60,00%
53,47%
50,34%
50,00% |
40,00% - 36,46%
30,01%
30,00% - 28,45%
22,39%
19,55%
20,00% |
14,17% 13,29%
9,58%
10,00% -
l -
0,00% : : : : : : : ‘ ‘ .
civil 3 | do de Largura das Espago livre de Pisos Calgadas Condigdes Rampa de Outros N3o respondeu
das calgadas transito Icad a d di d imati acesso
adequadas

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana — 2015
Nota: (1) Seguranga civil = policiamento, prote¢do contra assaltos
(2) Consideram-se as respostas multiplas (pessoas que responderam mais de uma opgdo).
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Andlise do deslocamento - Indug¢do do Modo Pedonal
DIRETRIZES:
1. Normatizar adequagdo, construgdo e conservagdo das a
calgadas do municipio, ampliando a darea livre de AT E N C AO
passeio publico e desobstruindo o fluxo para os usudrios,
sejam pelo poder publico ou iniciativa privada.
2. Promover a seguranga dos usuarios com a requalificagdo da
iluminagdo publica dos logradouros.
3. Compatibilizar o Plano Diretor com o Plano de Mobilidade
Urbana.
DE PREFERENCIA
AO PEDESTRE
Fonte: http://www.iplacas.com.br/transito
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Para qualificar os espagos de circulagdo de pedestres para
estimular a caminhada com seguranga e autonomia deve-
se buscar instrumentos que poderdo contribuir com um
plano de Acessibilidade, baseado nas premissas do
Desenho Universal, ressaltando a inclusdo espacial.

Quando ndo sdo acessiveis, 0s espagos agem como atores
excludentes e geram a impossibilidade de vivenciar os
espagos na sua plenitude.

As calgadas deverdo, de acordo com normas vigentes,
oferecer um ambiente agradavel e confortavel ao
caminhar, de forma segura, auténoma, e ordenada,
garantindo a acessibilidade plena e universal divididas e
quando possivel, ser dividida em trés faixas: faixa de
servigo, faixa livre e faixa de acesso ou pelo menos em duas
faixas, com faixa livre minima de 1,20m e faixa de servigo.

Deve-se assegurar nestas vias pontos de Onibus com
abrigo, arborizagdo e iluminagdo adequadas, qualidade da
travessia nas intersegdes, padronizagdo da pavimentagdo
das calgadas, entre outras intervengdes.

Faixa de servigo Faixa livre Faixa de acesso
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Estratégia

QUADRO 15 - METAS POR PRAZO
IMEDIATO: ATE 02 ANOS CURTO - 02 A 05 ANOS MEDIO - 05 A 10 ANOS LONGO - 10 A 20 ANOS
Integragdo com a politica de Programa de arborizagdo do espago
desenvolvimento urbano. publico;
Lei das calgadas. Definir areas para implantagdo
calgaddes de circulagdo exclusiva para
pedestres
Cartilha das calgadas. Implementagdo de sinalizagdo adequada | Requalificagdo da Rod. Amaral Requalificagdo da Rod. Amaral
Peixoto Peixoto
Implementagdo de travessias que Criar Plano Municipal de Infraestrutura e | Normatizar a padronizagéo de Eliminagdo de barreiras nas vias
garantam a seguranca e otimizagdo | Equipamentos Publicos: elaboragdo para | construgdo, instalagéo,
do deslocamento a pé. execugdo de projetos de revitalizagdo e | manutencdo, requalificagdo e
requalificagdo das calgadas intervencdo de calgadas, passeios
publicos, mobiliario urbano e
infraestrutura.
Instalagdo de rampas acessiveis
Implantar dispositivos luminosos de
alerta para motoristas em locais de
travessia de pedestres e ciclistas;

Fonte: PMRO, 2015 97
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Pedonal
Objetivo — Meta - Estratégia

DIRETRIZES

1. Definir dareas para implantagdo de calgadGes de circulagdo exclusiva para pedestres em areas comerciais e de servigos ou outras vias que
possuam grande fluxo de pedestres.

2. Implementar travessias que garantam a seguranga e otimizag¢do do deslocamento a pé.
3. Implementar sinalizagdo adequada.
4. Implementar sinalizagdo para pedestres, incluindo: mapas do entorno, totens informativos, identificagdo de equipamentos publicos, servigos e

pontos de referéncia, incluindo as distancias a pé.

5. Normatizar a padronizagdo de construgdo, instalagdo, manutengdo, requalificagdo e interven¢do de calcadas, passeios publicos, mobiliario
urbano e infraestrutura, considerando as especificidades locais.

6. Implantar dispositivos luminosos de alerta para motoristas em locais de travessia de pedestres e ciclistas.

7. Linearizar as rotas pedonais, evitando que estacionamentos de veiculos sejam posicionados de forma a diminuir o percurso do pedestre,
resguardando as conexdes entre a cal¢ada e a esquina.
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Células propostas
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"‘é_

;
5
S

e S (TN /Pt S

et

FLUXO DE PEDESTRES AREADE INTERESSE PUBLICO = s ESQUINAS DOS LOTES 99
/4
PDMURO - EDICAO 2019 AT A Sistema Integrado da Mobilidade Urbana Sustentavel

Transporte Ndo Motorizado

Pedonal

Células propostas

ESTUDO A

ESTUDO B

ESTUDO C

Estudos do rebaixamento de calgadas

Para otimizar a rota do pedestre e ofertar a melhor
acessibilidade, o estudo A e B sdo aceitaveis, desde que

seguidas as medidas e inclinagdes da NBR 9.050.

O estudo C é considerado o ideal para as propostas do
PDMU.
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Sistema Cicloviario

Uso histérico da bicicleta

A Cidade de Rio das Ostras tem uma aptiddo natural para o uso da
bicicleta como meio de transporte. Isso se da pelos fatores:

Geografico: Mancha urbana 80% plana.

Climatico: temperatura na zona de conforto (26,2°) com ventos
calmos e frescos.

Pluviométrico: baixo indice pluviométrico.
Histérico: foi o principal veiculo de transporte, onde pescadores da
vila passavam mais tempo utilizando a bicicleta que usando os

barcos para a pesca.

Econdmico: a bicicleta chegou a ser utilizada como pagamento ou
garantia.

Urbanistico: a cidade possui uma malha favoravel ao uso das
bicicletas.

PDMURO - EDICAO 2019

Sistema Integrado da Mobilidade Urbana Sustentavel
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Sistema Ciclovidrio
A malha cicloviaria da cidade possui 20,74km de extensao.

Os eixos ciclaveis ndo se encontram conectados, com isso ndo
formatam um sistema, nem d&o condigbes de acessar todas as
areas de forma segura.

A andlise foi feita com base nas diretrizes internacionais, levando-
se em conta as caracteristicas da ciclabilidade como:

1 - Variagdo altimétrica dos eixos:
As vias ciclaveis sdo planas quase na totalidade. Apenas 1 eixo (RJ-
106) possui um movimento repetitivo de sobe-desce.

2 - Sinuosidade:

As vias ciclaveis sdo potencialmente paralelas as vias veiculares.
Apenas 1 eixo (Rj-106) possui um movimento repetitivo de direita-
esquerda.

3 — Pavimentagdo :
Todas as vias ciclaveis sdo pavimentadas, exceto trechos da Av
Brasilia. Todas as vias ciclaveis necessitam de manutengao.

4 - Sinalizagdo especifica:
Ndo foi detectado sinalizagdo ciclovidria. E necessario o
desenvolvimento de um Plano de Sinalizacao Cicloviaria.

5 — Cruzamentos seguros:
Todos os cruzamentos rodo-ciclovidrios sdo desprovidos de
sistemas de canalizagdo, espera e sinalizagdo de travessia.

Cruzamento ciclovidrio marcado com FTP desgastada, sem sinalizagdo
especifica.

Ciclovia se junta com ponto de transporte publico e se conecta com
travessia de pedestres sem nenhuma preparagdo ou canalizagdo, nem
mesmo sinalizagdo.
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As vias cicldveis ndo possuem acessos as vias perpendiculares,

. ~ . ) . ~ Ciclistas tomam todo o cruzamento.
reduzindo as conexdes e induzindo o trafego na contramdo.

As vias pedonais e vias ciclaveis se fundem sem canalizagdo e Ciclistas disputam espago no eixo central da cidade (RJ-106),
sem sinalizagdo. utilizando uma via de Integragdo Estadual como eixo de Integragdo
Municipal.
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Marco legal para o sistema cicloviario

Lei Federal n2 9503/97 (CTB)
Art. 21. Compete aos 6rgdos e entidades

executivos rodovidrios da Unido, dos Estados, do
Distrito Federal e dos Municipios, no ambito de sua
circunscrigdo:
()
Il - planejar, projetar, regulamentar e operar o
transito de veiculos de pedestres e de animais,
e promover o desenvolvimento da circulagdo e
seguranga de ciclistas.

Lei Federal n2 9503/97
Atender o Art. 29
Pedestres tém prioridade sobre ciclistas;
ciclistas tém prioridade sobre outros veiculos

Atender o Art. 59
Calgada é para pedestres,
bicicleta sé circula nela em casos excepcionais

Art.68
§ 12 O ciclista desmontado empurrando a bicicleta
equipara-se ao pedestre em direitos e deveres

Lei Federal n2 12587/12 - Politica Nacional de Mobilidade Urbana
Art. 32,832 inc. |
Sdo infraestruturas de mobilidade urbana:
| - vias e demais logradouros publicos, inclusive
metroferrovias, hidrovias e ciclovias;
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Andlises Gerais da Pesquisa sobre Mobilidade Urbana para o sistema Cicloviario
O plano ciclovidrio, que é uma parte importante para a sustentabilidade da mobilidade urbana, necessita de agdes em relagdo aos pontos de

estacionamento das bicicletas, como pode ser observado no Gréfico 33. Quando ndo ha local especifico para estacionar bicicletas, geralmente acontecem
interferéncias em outros modais, principalmente no pedonal.

Grafico 33 - Nos locais de destino, existe estacionamento especifico para deixar a bicicleta com seguranga?

Em todos; 1,1%
Na maioria; 5,3%

N3&o respondeu; 10,2%

Em alguns; 46,7%
Em nenhum; 36,8%
Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Andlises Gerais da Pesquisa sobre Mobilidade Urbana para o sistema Cicloviario

Como apresentado no Grafico 34, os ciclistas pedalam sozinhos na maioria dos deslocamentos, mas a quantidade de ciclistas que pedala em grupos é
representativa, comparada a outros municipios. Vale ressaltar que os ciclistas de “grupos de pedaladas” sdo os maiores incentivadores e indutores desse
modal de transporte.

Grafico 34 - Ao utilizar o deslocamento por bicicleta, pedalo:

\

N3o respondeu; 14,5%

N3o pedalo; 17,9%

Sozinho; 58,6%

Em grupo; 9,0%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Perfil do Ciclista

O Grafico 35, a seguir, revela que 54% do total de ciclistas entrevistados sdo do sexo masculino (maioria) e que 45% sdo do sexo feminino. Ainda, 1% ndo
respondeu a questdo, ndo declarando o sexo.

Grafico 35 - Ciclistas Entrevistados por Sexo

N3o Respondeu; 1%

Masculino; 54%

Feminino; 45%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 107
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Perfil do Ciclista

Observando o Grafico 36, abaixo a esquerda, verifica-se o destaque O Grafico 37, abaixo a direita, revela o destaque para os ciclistas
para os ciclistas entrevistados que encontram-se na faixa etaria de entrevistados que possuem o nivel médio completo (26,4% do total de
31 a 50 anos (42,7% do total de ciclistas), seguido dos pertencentes ciclistas entrevistados), seguido dos ciclistas com o médio incompleto
a faixa etdria de 21 a 30 anos (23,3% dos ciclistas). (16%) e, posteriormente, com superior incompleto (15,6%).

Grafico 36 - Ciclistas Entrevistados por Faixa Etéria Grafico 37 - Ciclistas Entrevistados por Grau de Instrugdo

11 a 15 anos;
7,6%

N3o respondeu;
0,9%

7 a 10 anos;0,1%

Outros; 1,5% Nao d Nio dei; 0,3% i |
0,5% incompleto; 6,9%

Acima de 50
anos; 7,7% 16 a 20 anos; P6s graduagio /
17,6% Mestrado /

Doutorado; 10,7%

Fundamental
completo; 6,9%

Médio incompleto;
Superior completo; 16,0%
15,3%

31a50anos;

42,7% Médio completo;
21 a 30 anos; Superior 26,4%
23,3% incompleto; 15,6%
Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Perfil do Ciclista

O Grafico 38, apresenta destaque para os ciclistas entrevistados que sdo solteiros (48,7% do total de ciclistas entrevistados).

Grafico 38 - Ciclistas Entrevistados por Estado Civil

. Vivo com companheiro(a); 6,3%
Viuvo(a); 0,9%

Néo respondeu; 1,6%

Separado(a) / Divorciado(a); 3,7%

Solteiro(a); 48,7%
Casado(a); 38,7%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Perfil do Ciclista

O Grafico 39, abaixo, apresenta destaque para os ciclistas entrevistados que se declararam como “outros” (28,9% do total de ciclistas entrevistados),
seguidos dos declarados como “estudante” (25,3% do total de ciclistas entrevistados). Vale ressaltar que a opgdo “outros” abrangeu também os
profissionais de empresas privadas que ndo se enquadraram nas demais opgdes apresentadas, conforme observado na abordagem presencial.

Grafico 39 - Ciclistas Entrevistados por Profissdao

N3o respondeu; 0,9%

Outros; 28,9%

Estudante; 25,3%

Sem profissdo; 2,7%

Auténomo; 7,1% Professor; 7,3%

Profissional Liberal; 4,4%

Comerciario; 3,9% Funcionario Publico; 19,6%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 "
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Perfil do Ciclista

De acordo com o Gréfico 40, destacam-se os ciclistas entrevistados com renda mensal individual de 1 a 2,5 salarios minimos (28% do total de ciclistas
entrevistados), seguidos dos que ndo possuem renda (23,8%). Vale ressaltar que o percentual de ciclistas entrevistados declarados como “estudante”

(Grafico 39) aproxima-se do percentual de declarados como “sem renda” (Grafico 40), desconsiderando-se os estudantes que possuem alguma renda ou
mesada, como foi orientado na abordagem presencial.

Gréfico 40 - Ciclistas Entrevistados por Renda mensal individual

N3o respondeu; 1,9%

Mais de R$ 5.516,00 - (Mais de 7

S.M.); 11,3% Sem renda; 23,8%

De R$ 3.940,01 a R$ 5.516,00 -
(Mais de 5a7S.M.); 9,3%

Menos de R$ 788,00 - (Menos de 1
Saldrio Minimo -5.M.); 9,2%

De R$ 1.970,01 a R$ 3.940,00 -
(Mais de 2,5 a 5 S.M.); 16,5%

De R$ 788,00 a R$ 1.970,00 -(De 1 a
2,55.M.); 28,0%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Origem x Destino do Ciclista

Analisando a origem x destino dos ciclistas, verifica-se através da
Matriz 2, a seguir, o destaque de ciclistas deslocando-se da
Regido 1 para a propria Regido 1 (23,87% dos ciclistas
entrevistados), revelando maior movimento de viagem interna
em trajetos pequenos.

Matriz 2 — Percentual dos Ciclistas Entrevistados por
Regides de Origem x Destino
1 2 3 4 5 C S N

l‘ 23,87 3,60 1,07 3,47 0,53

2 1,20 8,00 1,60 4,80 0,67

3 1,07 0,67 1,20 0,40 0,13

x4 4 0,40 2,40 0,93 9,60 1,20
ARegidoléa

que mais

produz 5 0,13 0,13 - 0,13 1,73 0,13 0,13 0,53
viagens
Lntelf"as de g 1,60 0,40 0,53 0,27 0,40 7,60 0,40 0,13 A Regigo 1 tem o maior indice
ciecfo(\)/?z:oento de contribuigdo de ciclistas no
s i 027 ) 013 . 0,53 2,53 0,13 Centro da cidade.
N R R - - - - - 0,93
112
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Anadlise do deslocamento — Temporalidade e Distancia (Alcance)

Os entrevistados que pedalam com frequéncia didria correspondem a 35,3% dos entrevistados que responderam a se¢do de “visdo do ciclista”, conforme
apresenta o Grafico 41.

Grafico 41 — Frequéncia: Ciclista, q dias da semana vocé utiliza a bicicleta para se deslocar?

N3o respondeu; 1,9%

Um; 21,6%

Cinco ou mais; 35,3%

Dois; 17,6%

Quatro; 8,3%
Trés; 15,4%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Andlise do deslocamento — Temporalidade e Distancia (Alcance)

O Grafico 42, a seguir, revela o destaque para as pessoas que pedalam até 30 minutos (38,3%), diariamente (ida + volta).

Grafico 42 — Média diaria: Ciclista, qual o tempo médio de deslocamento didrio?(ida + volta)

N3o respondeu; 1,5%

Desconheco; 10,7%

Até 30 min; 38,3%

Acima de 1 h; 20,1% Meédia hordria do ciclistaem

Rio das Ostras: 7,2km/h

Alcance médio previsto do
ciclista de Rio das Ostras:
6min —> 0,72km
30min —>  3,60km
lhora —— 7,20km

Fonte: SECTRAN/DAM

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 De 30 mina 1 h; 29,4%
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SISTEMA CICLOVIARIO:
Conjunto de vias destinadas a bicicletas, formatando uma malha urbana que podera ser composta por ciclovias, ciclofaixas e rotas ciclaveis;

CICLOVIA :
Via exclusiva para deslocamento de ciclistas, espago destinado a circulagdo exclusiva de bicicletas, segregada do transito de veiculos, de trafego
motorizado e da area destinada a pedestres, podendo ser de sentido Unico ou duplo de circulagdo;

CICLOFAIXA:
Via exclusiva para deslocamento de ciclistas, segregada por sinalizagdo, podendo ter elementos segregadores em alguns trechos, na mesma via de
veiculos, podendo ser de sentido Unico ou duplo de circulagdo. Onde a seguranga do ciclista for adequada e as medidas da via ndo permitirem a
implantagdo de uma ciclofaixa, podera ser criada uma rota ciclavel;

ROTAS CICLAVEIS:
Via compartilhada entre ciclistas e veiculos com sinalizagdo minima para rotas, com redugio de velocidade a 30km/h, independente da permitida por
outra classificagdo viaria.

S&o caminhos ou rotas identificados como agradaveis, recomendados para uso de bicicletas, que complementam a rede de ciclovias e ciclofaixas,
minimamente preparados para garantir a seguranga de ciclistas, sem tratamento fisico, podendo receber sinalizagdo especifica;

DIRETRIZES:
1. Desenvolver os estudos das rotas ciclaveis, priorizando, as rotas com distancias de 3,60km a 7,20km de extensdo.
2. Utilizar o principio de corredores verdes como base das rotas ciclaveis ecoturisticas.

3. Desenvolver novas rotas ciclaveis, promover as conexdes com as rotas atuais, contemplando as conexdes com os eixos comerciais da Regido 1l e
Centro, e entre os principais eixos comerciais dos bairros.
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Analise do deslocamento - Indugdo do Modo Cicloviario

Considerando “lazer” como o motivo principal de deslocamento de ciclistas, o Grafico 43, ratifica que o maior motivo da escolha do equipamento
“bicicleta” se da pela promogdo do exercicio fisico.

Grafico 43 — Motivagdo: Por que vocé utiliza a bicicleta como transporte?

60,00% 57,07%
48,67%
50,00%
40,67%
38,13%
40,00%
30,00%
23,87%
18,53%
20,00% 18,13%
10,00%
1,20%
0,00% T T T T T T T ]
Promove o exercicio Rapidez Melhora a saude i C iéncia de i Outra motivagdo N3o respondeu
fisico mobilidade urbana correto

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana — 2015
Nota: Consideram-se as respostas multiplas (pessoas que responderam mais de uma opgao).
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Andlise do deslocamento — Indugdo do Modo Cicloviario

As maiores dificuldades encontradas pelos ciclistas esta baseada na auséncia das conexdes ciclovarias, como aponta o Grafico 44 .

80,00%

70,67%

Gréfico 44 — Desmotivacdo: O que vocé considera que dificulta a utilizagdo da bicicleta? E pela auséncia de:

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana — 2015

Nota: (1) Seguranga civil = policiamento, prote¢do contra assaltos.

(2) Consideram-se as respostas multiplas (pessoas que responderam mais de uma opgdo).

70,00%
60,00%
60,00% 52,93%
50,00% 43,60%
40,00%
30,00%
20,00%
12,93% 15,07%
10,00%
1,33%
0,00%
Ciclovi i i do de transito Bicicletarios Seguranca civil Condigbes climaticas Outros Néo respondeu
adequadas
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Analise do deslocamento - Indugdo do Modo Cicloviario

PARACICLO:

Suporte fisico onde a bicicleta é presa, podendo ser instalado como parte do mobilidrio urbano ou dentro de uma area delimitada, chamada de

bicicletario.

BICICLETARIO:

Local destinado ao estacionamento de bicicletas, com caracteristicas de longa duragdo, grande nimero de vagas e controle de acesso, podendo ser

publico ou privado.

DIRETRIZES:

ambito do transporte cicloviario.

2. Regulamentar a implantagéo dos paraciclos e bicicletarios.

1. Fomentar programas pertinentes a educagdo para o transito através de parcerias entre os drgdos de autoridade de transito e de educagdo, no

3. Indicar locais e modelos de paraciclos de acordo com as rotas. Os pontos receptores devem ter areas de parada previstas.
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Para a composi¢do do Plano Cicloviario e suas diretrizes foram
analisadas as vias e proposta a identificagdo dos seguintes grupos
de requisitos:

I.  ESPACO PARA MOVIMENTO
Detecgdo de eixos e promogdo de rotas:
Rotas (onde andar)

As rotas podem ser definidas sobre: os eixos existentes, trechos
em utilizagdo e com vocagdo.

O tragado das rotas funcionais é gerado através do percurso
identificando o DESTINO — gerador da viagem/deslocamento.

Atualmente o municipio possui diversos eixos e concentragdo de
ciclistas em vias que ainda ndo configuram rotas continuas devido
principalmente a deficiéncia nas conexdes.

O sistema cicloviario sera composto de:

* Ciclovia

* Ciclofaixa

* Rotaciclavel

* Espago compartilhado
* Calgadas ciclaveis

PDMURO - EDIGAO 2019

11. ESPACO PARA PARADA
Estacionamentos

De acordo com as contagens de bicicletas estacionadas no
municipio, os paraciclos e bicicletarios ndo atendem em
nimero nem em qualidade.

Alguns paraciclos estdo posicionados em calgadas de maneira
que a acessibilidade do pedestre fica prejudicada.

Ao detectar espagos usados com bicicletas e os polos geradores
e receptores de viagens, além das caracteristicas da rota, é
possivel posicionar paraciclos adequados, identificar novos
espacos e propor modelos diferenciados.

Sistema Integrado da Mobilidade Urbana Sustentavel
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1. INDUGCAO

Ocorre mediante realizagdo de projetos e agdes que estimulem o
uso da bicicleta no municipio. Um exemplo foi o “Projeto Rio das
Ostras Cidade Bike — PROCB”, da FECIER) — Federagdo de
Ciclismo do Estado do Rio de Janeiro, que recebeu apoio da
Prefeitura através da entdo, Secretaria de Esporte e Lazer, e da
SECTRAN.

Por meio dele houve aumento significativo de ciclistas
esportistas, que geraram ciclistas conscientes.

DIRETRIZES:

Incentivar a criagdo de outros projetos que visem a indugdo.

IV. SEGURANGCA

A cidade ndo possui dispositivos construtivos como sinalizagdo
orientativa, defensas, segregadores, ou legais que oferegam
garantia de seguranca aos ciclistas.

DIRETRIZES:

1. Desenvolver mapeamento digital de servigos aos ciclistas,
pontos de interesse e rotas.

2. Implantar sinalizagdo adequada.

3. Implantar iluminagdo publica adequada.

Em diversos trechos da rodovia, a ciclovia canaliza o ciclista para o asfalto sem
protegdo e n3o tem continuidade no canteiro. E interrompida e somente
alguns metros depois de alguns canteiros reaparece .

N&o possui marcagdo de cruzamento ciclovidrio (MCC). Foram pintadas
faixas de travessias de pedestres, o que trouxe uma grande confusdo do
atual sistema ciclovidrio se é calgada ou rota pedonal.
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Diagnéstico da Estruturagdo Cicloviaria Atual - Eixos -
. . Ciclovia
Ciclofaixa

Ciclofaixa
Rua Santa Catarina

Dois lados da RJ-106
(inadequada e perigosa)

Rodovia Norival Martins

Ciclovia
RJ-106
(apenas
do lado Ciclovia
Esquerdo Lado
sentido esquerdo
Macaé) RI-106
Ciclovia
Recreio das
Tartarugas
l(agenas 1 Ciclovia
ado) Lado
direito
RI-106
Calcada (ndo
Ciclavel cobre
(apenas 1 todo
lado) trecho)
Ciclovia Ciclofaixa Ciclofaixa Ciclovi Ciclovia Ciclovia f\'d;wa,l,
Praia do Bosque Acesso Boca da Barra (Transformada em PIC ,ov(l:a tazul Av Roberto da Av Ouro Verde (c‘;l ;ZS;S
q (descaracterizada) Estacionamento) raia Costazu Silveira (calgad3do) (calgaddo) ¢
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Diagnéstico dos estacionamentos de bicicletas
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Diagnéstico dos estacionamentos de bicicletas

Os pontos de aglomeragdo de bicicletas foram visitados, marcados com GPS, registrados pela fotografia, quantificados e medidos.
Com os dados captados foi possivel apontar os primeiros lugares a serem atendidos com a implantagdo de paraciclos, bicicletarios e pontos intermodais
simples.

a0 AC

Mapa de resultado do diagndstico 123
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Sistema Cicloviario

acdo dos Estacic 1tos de Bicicletas

Mapa geral

Quadro 17 - Map 1to dos Estacic 1tos de Bicicleta (EB)

ESTACIONAMENTO DE QUANTIDADE DE PONTOS TOTAL VAGAS
BICICLETA EB 50 775
Paraciclo SIMPLES PS 35 410
Paraciclo INTERMODAL Pl 07 150
Paraciclo Préprios Municipais PPM 07 155
BICICLETARIO B 1 60

Fonte: SECTRAN, 2014 124

[ &}




Jornal Oficial Ano XXI « Edi¢8o n® 1543
RIO DAS OSTRAS Rio das Ostras * 08 de Mar¢o de 2023

PDMURO - EDICAO 2019 g Sistema Integrado da Mobilidade Urbana Sustentavel
Transporte Ndo Motorizado

Sistema Cicloviario
¢do dos Estaci 1tos de Bicicletas

Regides 1, 3 e Centro
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agdo dos Estacic de Bicicletas

Regides 2 e 4
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Estruturagdo Ciclovidria Projetada

As vias ciclaveis ndo estdo nomeadas ou codificadas atualmente. Ha a necessidade de
criar rotas e codifica-las, ou nomea-las. As rotas serdo do tipo:

Funcional
Sdo as rotas ciclaveis onde o destino sdo sistemas de servigos urbanos ou industrias.

Ecoturistica
Sdo as rotas cicldveis onde o destino sdo areas de relevante interesse turistico-
ambiental, passando por elementos notaveis na malha urbana.

Mista
Sdo as rotas ciclaveis que mesclam destinos funcionais e ecoturisticos.

As rotas poderdo ser implantadas através de ciclovias, ciclofaixas, rotas ciclaveis,
calgadas ciclaveis e areas de compartilhamento total.

Os detalhes de execugdo das rotas deverdo obedecer ao Caderno de Encargos
Ciclovidrios da Cidade do Rio de Janeiro.

As ciclovias e ciclofaixas deverdo obedecer ao padrdo construtivo do mesmo caderno
citado.

As calgadas ciclaveis sé serdo criadas em locais onde a contagem do fluxo de
pedestres for reduzida ou desprezivel, onde também ndo é possivel implantar uma
ciclovia ou ciclofaixa devido a quest&es estruturais.

As zonas de compartilhamento total poderdo ser implantadas em dreas cuja
configuragdo espacial e mobilidrio urbano permitam os deslocamentos multiplos,
com as devidas sinalizagdes para a seguranga dos usudrios. Em alguns casos podera
haver compartilhamento com veiculos.
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Para o plano cicloviario, a efetivacdo das rotas propostas vai proporcionar um acréscimo de cerca de
100km de rotas ciclaveis implementadas em etapas a curto e médio prazo.

Sistema Integrado da Mobilidade Urbana Sustentavel

Transporte Ndo Motorizado
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APPC - Area de Prote¢do Permanente do Ciclista

Considerando a quantidade de ciclistas que utilizam a bicicleta
como lazer e também para o treinamento esportivo, identificados
na pesquisa, sera necessario implantar APPCs, conforme algumas
cidades tem utilizado, a fim de garantir a seguranca dos ciclistas em
treinamento, uma vez que eles sdo atores sociais aliados ao
esporte, e estratégicos para disseminagdo da adogdo deste modal
sustentavel.

As APPCs podem operar com fechamento total em vias de
pequenas distdncias que formam bindrio circular, ou até mesmo
com incremento da sinalizagdo, no intuito de alertar o condutor
veicular, garantindo o respeito ao ciclista.

Diagndstico para implantagdo de APPC em Rio das Ostras:

As vias mais utilizadas para treinamento dos ciclistas foram reveladas
pelo levantamento de dados.

Foram verificadas as condigdes destas vias, dos acostamentos e da
sinalizagdo.

DIRETRIZ:

Promover as intervengdes vidrias necessarias para a criagdo da APPC.

APPC no Aterro do Flamengo — Rio de Janeiro — RJ.

PDMURO - EDICAO 2019

ROS-005 sendo usada para treinamento.
Sem acostamento.
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APPC — Area de Protegdo Permanente
do Ciclista

Intervengdes para efetivagdo da APPC:

* Sinalizagdo de orientagdo
* Reparo dos acostamentos

* Colocacdo de tachdo nos
acostamentos com espaco para
passagem dos ciclistas.

e Patrulhamento em horarios e dias
definidos para a protegdo.

Mapa

Zona de Treinamento:

Area Contorno: 19,4km (giro completo). s
Area ZEN: 33,6km (ida e volta)

Area Serramar: 8,2km (ida e volta) —
Total: 61,2km
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Células Cicloviarias pretendidas

Segregadores até o limite da curvatura de retorno para protegdo, e
sinalizacdo vertical e horizontal especifica.

TR ASTC0 A MO0 POR TR
o A

Travessia de ciclistas proximas as esquinas tornando as rotas ciclaveis mais
lineares e continuas nos cruzamentos.

Obs. Apesar da marcagdo ciclovidria ser representada com o preenchimento com tinta vermelha, quando a tinta ndo for suficientemente antiderrapante,
ou para fins de economia, pode-se adotar a marcagdo com linha para as rotas ciclaveis do municipio, desde que estejam devidamente sinalizadas.
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Cicloviario
Células Cicloviarias pretendidas

Obstaculos e sinalizagdo de proibido trafego de motocicletas e
indicagdo para bicicletas. Obstaculo e sinalizagdo para redugdo da velocidade do ciclista e
parada obrigatdrio. Impedimento a entrada de outros veiculos.

Cruzamento ndo segregado que legitima o ciclista, nos casos
Sinalizagdo de adverténcia para o ciclista priorizando o em que ndo for possivel adotar outra opgdo que promova
pedestres. maior seguranga.
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Sistema de Transporte Publico de Passageiros

Subsistema de Transporte Urbano (SSTU) e Sistema de
Transporte Coletivo por Onibus (STCO)

O municipio de Rio das Ostras ha alguns anos tem utilizado o
Subsistema de Transporte Urbano (SSTU), para atender aos
usuarios do transporte coletivo urbano.

A adogdo de um SSTU ao invés de um Sistema de Transporte
Coletivo por Onibus (STCO) é incomum no cenario nacional atual
de mobilidade.

Isto ocorre porque a empresa que operava, a Viagdo Ledo Dourado
Rio das Ostras, em carater intermunicipal, cessou sua prestagdo de
servigos em 2008, através da PORTARIA DETRO/PRES. N2 879 de 3

de junho de 2008.

Diante da necessidade de preencher a lacuna no transporte

coletivo com  brevidade, foram distribuidas permissdes, Subsistema de Transporte Urbano que era operado por “kombi”,
autorizando pessoas fisicas a prestarem os servigos em veiculos de veiculo de pequeno porte, 2008.

pequeno porte, de modelo “kombi” e “van”.

L] &
A

e ———
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Subsistema de Transporte Urbano que operado por “van”,

Sistema de Transporte Coletivo por Onibus que era operado pela ;
veiculo de pequeno porte.

Ledo Dourado. 133
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Sistema de Transporte Publico de Passageiros
Subsistema de Transporte Urbano (SSTU)

Apos a realizagdo de levantamentos com o objetivo de mapear entraves
possiveis para o atendimento do transporte publico de passageiros,
através da varredura, itinerarios, linhas, parcelamento dos lotes de
transportes e regulamentagdes, o diagndstico ratificou a necessidade de
adequacdo do Subsistema diante da legislagdo que rege o atendimento
Porém, o SSTU encontra-se saturado, com falhas de operagdo do transporte publico urbano.

devido as inconstancias de itinerarios e escalas, além de repetidos
problemas de ordem operacional em transito, até mesmo da
urbanidade no atendimento ao usuario.

O SSTU é um o servigo de transporte coletivo no municipio é
operado por “vans”, veiculos de pequeno porte, observando que
falta acessibilidade, o atendimento é mais rapido por ter
permeabilidade na malha urbana.

IR,

Subsistema de Transporte Publico Urbano (SSTU) e linhas
intermunicipais operando no municipio.

Subsistema de Transporte Urbano (SSTU) operado atualmente
por “van”, veiculo de pequeno porte.
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Subsistema de Transporte Publico Urbano (SSTU) e Sistema de
Transporte Coletivo Urbano de Passageiros (STU-RO)

A partir de fevereiro de 2018, com a Lei Municipal n? 2076/2018,
0 SSTU passa integrar o STU-RO.

Existe a necessidade imediata de atender a legislagdo federal no
que tange a licitagdo para a operagdo do Sistema de Transporte
Coletivo Urbano de Passageiros.

Em dezembro de 2018, com a Lei Municipal n? 2164/2018 cria-se
o Fundo Municipal de Transportes Acessibilidade e Mobilidade de
Rio das Ostras.

Subsistema de Transporte Urbano que estd sendo operado por
autorizagdo, fiscalizagdo atuando.
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Pesquisa sobre Mobilidade Urbana para o Transporte Publico de Passageiros
Analises Gerais
O transporte publico, na conformagdo atual de linhas e sistemas, O meio de transporte publico mais utilizado no municipio é o
tem uma excelente varredura na malha urbana da cidade, como é Subsistema do Transporte Publico Urbano - SSTU (vans), conforme é
mostrado na representagdo do Grafico 45, abaixo. possivel ver no Grafico 46, abaixo. Uma situagdo anémala em

relagdo aos municipios do mesmo porte, em nivel nacional,

conforme citada na segdo de transporte publico deste plano.

Grafico 45 - Existe transporte publico no trajeto que vocé mais
utiliza? Grafico 46 - Qual o transporte publico que vocé mais utiliza?
Fretamento;
% Desconhego; N&o respondeu; ~ . 0,7% Nao utilizo;
Nao; 10,7% ’ N3o respondeu; 13,2%
3,7% 1,8% 1.8% ,
Onibus; 15,5%
Outros; 2,5%
Van; 63,7%
Sim; 83,8% Taxi; 2,6%
Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Perfil do Usudrio

O Grafico 47, abaixo, apresenta para os usudrios de transporte
publico entrevistados a predominancia do sexo feminino (52% do
total de usuarios de transporte publico entrevistados sdo do sexo
feminino e 47% sdo do sexo masculino). Ainda, 1% ndo
respondeu a questdo, ndo declarando o sexo.

Grafico 47 - Usuarios de Transporte Publico Entrevistados por
Sexo

N&o respondeu
1%

Feminino
52%

Masculino

47%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015

Observando o Grafico 48, a seguir, percebe-se o destaque de usuarios de
transporte publico entrevistados na faixa etaria de 31 a 50 anos (37,9% do
total de usudrios de transporte publico), seguido da faixa etaria de 21 a 30
anos (22,7% dos usudrios de transporte publico).

Grafico 48 - Usudrios de Transporte Entrevistados por Faixa Etaria

Né&o respondeu;
1,0%

7 a10 anos; 0,1%

Acima de 50 11 a 15 anos;
anos; 10,2% 8,3%
16 a 20 anos;
19,8%

21 a 30 anos;
22,7%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Perfil do Usuario

A seguir, o Grafico 49 destaca os usudrios de transporte publico entrevistados que possuem o nivel médio completo (28,1% do total de usudrios de

transporte publico entrevistados), seguidos dos usudrios de transporte publico com o médio

incompleto (14,9%).

incompleto (19,9%) e, posteriormente, com superior

Grafico 49 - Usudrios de Transporte Publico Entrevistados por Grau de Instrugdo

N&o Respondeu; 0,4%

Pés graduagdo / Mestrado /
Doutorado; 9,8%

Outros; 1,5%

Superior completo; 13,5%

Superior incompleto; 14,9%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015

N3o estudei; 0,3%

Fundamental incompleto; 5,5%

Fundamental completo; 5,9%

Médio incompleto; 19,9%

Médio completo; 28,1%
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Sistema de Transporte Publico de Passageiros

Perfil do Usuario

O Grafico 50 apresenta destaque para os usudrios de transporte publico entrevistados que s&o solteiros (51,8% do total de usudrios de transporte publico

entrevistados).

Gréfico 50 - Usuarios de Transporte Publico Entrevistados por Estado Civil

Vivo com companheiro(a); 6,2%

Viuvo(a); 1,0%

Separado(a) / Divorciado(a);
4,4%

Casado(a); 35,3%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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N3o Respondeu; 1,3%

Solteiro(a); 51,8%
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Perfil do Usuario

O Gréafico 51, abaixo, apresenta destaque para os usuarios de
transporte publico entrevistados que se declararam como “estudante”
(28,9% do total de usudrios de transporte publico entrevistados),
seguidos dos declarados como “outros” (27% do total de usudrios de
transporte publico entrevistados). Vale ressaltar que a opgdo “outros”
abrangeu também os profissionais de empresas privadas que ndo se
enquadraram nas demais opgles apresentadas, conforme observado
na abordagem presencial.

Gréfico 51 - Usuarios de Transporte Publico Entrevistados por
Profissao

N3o respondeu;
0,7%

Outros; 27,0% Estudante;

28,9%

Sem profissdo;
2,3%

Auténomo;
7,1%

Profissional
Liberal; 3,8%

Professor; 7,4%
Comercidrio;
3,4%
Funcionario

Publico; 19,5%
Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015

De acordo com o Grafico 52, destacam-se os usuarios de transporte
publico entrevistados com renda mensal individual de 1 a 2,5 salarios
minimos (27,9% do total de wusudrios de transporte publico
entrevistados), seguidos dos que ndo possuem renda (25,8%). Vale
ressaltar que o percentual de usudrios de transporte publico
entrevistados declarados como “estudante” (Grafico 51) aproxima-se do
percentual de declarados como “sem renda” (Grafico 52),
desconsiderando-se os estudantes que possuem alguma renda ou
mesada, como foi orientado na abordagem presencial.

Grafico 52 - Usudrios de Transporte Publico Entrevistados por renda

men&aj individual . Sem renda;
a0 respondeu; 25,8%

2,2%

Mais de R$
5.516,00 - (Mais
de 75.M.); 8,5%

Menos de RS
788,00 - (Menos
De RS 3.940,01 a de 1 Salario
RS ?.516,00 - Minimo -S.M.);
(Maisde5a7 8,7%
S.M.); 8,6%

De R$ 1.970,01 a

R$.3.94o,oo - De R$ 788,00 a
(Maisde 2,5a5 R$ 1.970,00 -(De
S.M.); 18,3% 1a2,5S.M.);
27,9%
Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 140




Jornal Oficial

=% RIO DAS OSTRAS

Ano XXI ¢ Edicdo n21543
Rio das Ostras ¢ 08 de Marco de 2023

PDMURO - EDICAO 2019

«
L

Sistema Integrado da Mobilidade Urbana Sustentavel
Transporte Publico

Sistema de Transporte Publico de Passageiros
Origem x Destino do Usuario

Analisando a origem x destino dos usuarios de transporte publico, verifica-se
através da Matriz 3, a seguir, o destaque de usudrios de transporte publico
deslocando-se da Regido 1 para a propria Regido 1 (12,18% dos usuarios de
transporte publico entrevistados), revelando maior movimento de viagem
interna em trajetos pequenos.

Vale ressaltar que 4,65% dos usuarios de transporte publico entrevistados
declararam deslocar-se no trajeto Regido 1 x Cidades ao Norte, identificando os
trajetos maiores com maior concentragdo de usudrios.

Matriz 3 - Percentual dos Usuadrios de Transporte Publico de
Passageiros Entrevistados por Regiées de Origem x Destino

1 2 3 4 5 c s
Aregidoléa
que mais 1 1218 443 08 299 377
produz 4~ 509 255 078 089 233
viagens
internas de 3 gs5 044 0,89 - o011
deslocamento
por 4 255 044 011 233 089
transporte
publico. 066 033 - 089 1,88
g 1,00 066 - 078 0,22
S 166 044 011 011 - 155 1,22 055
N 022 011 - - - 0,11 - 477

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015

Regido

Regido

( Regido 1
egido 3 Centro
Evidencia a necessidade da criagdo de
um eixo troncal para regularizar o
sistema de transporte publico de
passageiros.

RJ-106

indice de
transporte

A regido 1 tem o maior
contribuigdo de usuarios de
\ publico para Cidades ao Norte.

indice de
transporte

A regido 1 tem o maior
contribuigdo de usudrios de

publico no centro da cidade.
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Sistema de Transporte Publico de Passageiros

Andlise do deslocamento — Temporalidade e Distancia (Alcance)

De acordo com o Grafico 53, destacam-se os entrevistados que utilizam o transporte publico com frequéncia diaria (47,5% dos entrevistados que

responderam a segdo de “visdo do usuario de transporte publico”).

FREQUENCIA:

Grafico 53 - Usudrio de transporte publico, quantos dias da semana vocé utiliza o transporte publico para se deslocar?

N3o Respondeu; 1,5%

\

Cinco ou mais; 47,5%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015

Um; 13,1%

Dois; 20,1%

Trés; 10,7%

Quatro; 7,1%
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Sistema de Transporte Publico de Passageiros

Anélise do deslocamento — Temporalidade e Distancia (Alcance)

No Grafico 54, percebe-se o destaque para os usudrios que viajam diariamente de
30 minutos até 1 hora (34,5%), considerando ida e volta.

MEDIA DIARIA:

Média hordéria do atendimento do transporte publico:
23,8km/h em situagdo normal e
15,8km/h em congestionamento.

Alcance médio previsto do usuario do
transporte publico (23,8km/h):

30 min —> 11,9km

1 hora —> 23,8km

Grafico 54 - Usudrio de transporte publico, qual o tempo médio de deslocamento diario? (ida + volta)

Desconhego; 6,7%

Acima de 1 h; 26,4%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015

Alcance médio previsto do usuario do
transporte publico (15,8km/h):

N3o Respondeu; 2,0% 30 min —> 7,9km

1hora —> 15,8km
Fonte: SECTRAN/DAM

Até 30 min; 30,3%

De 30 min a 1 h; 34,5%
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Andlise do deslocamento — Temporalidade e Distancia (Alcance)

DIRETRIZES:

1. Priorizar a criagdo de linhas que viabilizem a manuten¢do da
velocidade padrédo de atendimento do transporte coletivo.

2. Viabilizar a desobstrugdo do trafego, seja com a implantagdo de
sentido unico, remogdo de faixa de estacionamento ou qualquer
outro meio facilitador, também para 1¢d0 da velocidade
de atendimento nas vias servidas pelo transporte publico de
passageiros.

3. Promover arranjos institucionais entre os municipios de Macaé e
Casimiro de Abreu afim de elaborar solugdes de mobilidade
urbana para atingir o equilibrio entre o alcance previsto e o
tempo padréo de deslocamento do transporte urbano.

4. Resguardar faixa preferencial para veiculos de transporte nos
projetos de duplicagdo da Linha de Integragdo, através de Planos
de Alinhamento Vidrio.
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Sistema de Transporte Publico de Passageiros

Analise do deslocamento — Sistema de Indugao para o usudrio do transporte ptblico de passageiros

Conforme o Grafico 55, o transporte publico foi declarado como a uUnica opgdo de transporte de grande parte da populagdo da cidade, seguindo a
tendéncia nacional. Considerando ser o Subsistema (Vans) o principal meio de transporte, no cenario em que o Sistema esta sendo implantado por um
advento intermunicipal (DETRO-RJ), enquanto o municipio ainda ndo promoveu a licitagdo do transporte publico de passageiros.

MOTIVACAO:
60,00%
Grafico 55 - Por que vocé utiliza o transporte publico?
50,06%
50,00% -
40,00% -
30,00% -
20,71%
20,00% - 17,28% 16,28%
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transporte estacionamento para mobilidade urbana
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Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
Nota: Consideram-se as respostas multiplas (pessoas que responderam mais de uma opgao). 15
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Transporte Publico

Sistema de Transporte Publico de Passageiros

Analise do deslocamento - Sistema de Indugdo para o usudrio do transporte publico de passageiros
A pesquisa revela a grande necessidade de adequagdo e reorganizacdo do transporte publico no municipio, considerando as dificuldades apresentadas no
Grafico 56 .

DESMOTIVAGAO:

Grafico 56 - O que vocé considera que dificulta a ser usuario do transporte publico? E pela auséncia de:
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Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 <°

Nota: (1) Seguranga civil = policiamento, prote¢do contra assaltos.
(2) Consideram-se as respostas multiplas (pessoas que responderam mais de uma opgdo). 146
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PDMURO - EDIGAO 2019 Sistema Integrado da Mobilidade Urbana Sustentavel

Transporte Publico

Sistema de Transporte Publico de Passageiros

Andlise do deslocamento — Sistema de Indug&o para o usudrio do transporte publico de passageiros

DIRETRIZES:

1. Promover o reordenamento entre Sistema e Subsistema de Transporte
Publico de Passageiros.

2. Promover as leis para englobar todo o universo do transporte publico de
passageiros, ainda que seja necessario montar as leis segmentadas por tipo
de transporte publico.

3. Promover a licitagdo do Sistema de Transporte Publico Coletivo de
Passageiros.
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Taxi — Servigo de Transporte Individual de Passageiros (STIP) em Veiculos de Aluguel a Taximetro

Legislagdo
LEI n2 9503/97
O servigo de taxi foi implantado a partir da sangdo da Lei

Municipal n2 100/1994 e 1638/2012, segundo o levantamento de

dados junto aos autorizatarios, a maior parcela de usuarios é de Art. 107. Os veiculos de aluguel, destinados ao transporte

moradores da cidade. individual (...), as condigdes (...) estabelecidos pelo poder
competente para autorizar, permitir ou conceder a
exploragdo dessa atividade.

Art. 135. Os veiculos de aluguel, destinados ao transporte
individual (...), deverdo estar devidamente autorizados
pelo poder publico concedente.

LEI n2 12.468/11 - Regulamenta a profissdo de taxista(...)

Art. 29. (...) profissionais taxistas (...) para o transporte publico
individual remunerado de passageiros, cuja capacidade
serd de, no maximo, 7 (sete) passageiros.

Art. 32, |V - certificagdo especifica para exercer a profissdo,
emitida pelo 6rgdo competente da localidade da
prestagdo do servico;

Ponto de taxi com vagas demarcadas no centro da cidade.

LEI n2 12587/12 - Politica Nacional de Mobilidade Urbana

Art. 12. Os servigos de utilidade publica de transporte
individual de passageiros deverdo ser organizados,
disciplinados e fiscalizados pelo poder publico municipal, com
base nos requisitos minimos de seguranga, de conforto, de
higiene, de qualidade dos servigos e de fixagdo prévia dos
valores maximos das tarifas a serem cobradas.”
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Sistema Integrado da Mobilidade Urbana Sustentavel
Transporte Publico

Taxi — Servico de Transporte Individual de Passageiros (STIP) em Veiculos de Aluguel a Taximetro

Espaco para parada

Estdo identificados no municipio 16 pontos de parada de
taxis para o STIP, cujas vagas demarcadas estdo distribuidas
entre 100 veiculos cadastrados pelo 6rgdo fiscalizador do
municipio — SECTRAN.

Dentre os cadastrados ha um veiculo acessivel que presta o
servigo com carro adaptado, incluso no sistema em 2013.

Os servicos sdo prestados em carros  caracterizados,
facilitando sua identificagdo — com cores e brasdo do
municipio, numerados e com motoristas uniformizados, com
bigorrilho e a utilizagdo do taximetro.

PDMURO - EDICAO 2019

Espago para parada

A distribuicdo dos taxis na zona urbana é definida
conforme Portaria SECTRAN n2 018/2019

A - Praga José Pereira Camara;

B - RJ 106 — KM 148,5;

C - Alameda Casimiro de Abreu n2 120;
D - Av. Novo Rio das Ostras n2 15;

E - Rua Raul Seixas s/n;

F - Praga Claudio Ribeiro s/n;

G - Rua Isaias Moreira de Oliveira s/n;
H - Rua Laércio Lucio de Carvalho s/n;

| - Rua Nildo Lustosa s/n;

J - Alameda Carlos Lacerda, n2 251;

L- Av. Alcebiades Sabino dos Santos, n2 235;
M - Rua Santa Catarina, 026;

N - Rua das Casuarinas s/n;

O - Rua das Casuarinas, 1078;

P - Praga Valdemar Alves Barcelos;

R - Rua Rio de Janeiro, n? 192.

Sistema Integrado da Mobilidade Urbana Sustentavel
Transporte Publico

Taxi — Servigo de Transporte Individual de Passageiros (STIP) em Veiculos de Aluguel a Taximetro

DIRETRIZES

Passageiros. (STIP)

chamada de uma central telefénica ou digital;

livres através de aplicativos ja existentes no mercado;

1. Adequar a legislacdo e regulamentagdo, compatibilizando-as com
necessidades e melhorias do Servigo do Transporte Individual de

2. Automatizar os STIP e implementar uma rede de taxis integrados a

3. Utilizar tecnologias voltadas para melhor atendimento aos
usudrios do STIP, tais como a localizag&o e distribui¢do dos veiculos

TéX|

a um clique '

de voce
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Sistema Integrado da Mobilidade Urbana Sustentavel
Transporte Publico

Sistema do Transporte Piblico Intermunicipal e Interurbano (STPI1)

O Municipio de Rio das Ostras possui atendimento do transporte
coletivo de passageiros interurbano conforme quadro
disponibilizado pelo DETRO em sua Portaria n? 1120/2013,
conforme ANEXO ao lado.

Observa-se que ha muitas linhas de variadas cidades do interior
do Estado do Rio de Janeiro, assim as origens/destinos que
compdem o fluxo dos usudrios sdo principalmente das cidades da
Regido Metropolitana — RMRJ.

A Auto Viagdo 1001 e a Rapido Macaense possuem suas agéncias
de vendas de passagens localizadas no centro da cidade. O local
tem sido utilizado como “Rodovidria” devido a inexisténcia desta
instalagdo no municipio. As agéncias realizam o embarque dos
usudrios com destino as cidades ao Sul e desembarque dos
usuarios de origem das cidades ao Norte.

Os usuarios advindos das cidades ao Norte realizam embarque e
desembarque dos veiculos que se deslocam das cidades ao Sul,
na Pracga José Pereira Cdmara — Rodovia Amaral Peixoto.

A Viagdo Teresopolis atende seus usuarios na avenida Amazonas
para embarque, e seu desembarque é promovido, também, na
Praga José Pereira Camara.

A viagdo Itapemirim atende seus usudrios, apenas para
embarque, na rua Uruguai.

Anexo a Portaria DETRO/PRES. N2 1120/2013

AUTO VIACAO 1001 LTDA
Bom Jardim - Rio das Ostras
Bom Jesus do ltabapoana - Rio das Ostras
Cachoeiras de Macacu - Rio das Ostras
Campos - Rio das Ostras
Carapebus - Rio das Ostras
Cardoso Moreira - Rio das Ostras
Cordeiro - Rio das Ostras
Italva - Rio das Ostras
Itaperuna - Rio das Ostras
Macaé - Niterdi (via Rocha Leao)
Macaé - Rio Bonito (via BR-101/Rocha Leao)
Macaé - Rio Bonito (via Rio das Ostras e Silva Jardim)
Macaé - Rio das Ostras
Macaé - Rocha Leao
Macuco - Rio das Ostras
Niteroi - Rio das Ostras
Nova Friburgo - Rio das Ostras
Rio das Ostras - Buzios
Rio das Ostras - Cabo Frio
Rio das Ostras - Quissama
Rio das Ostras - Rio Bonito
Rio das Ostras - Sao Pedro da Aldeia
Rio das Ostras - Silva Jardim
Rocha Leao - Belvedere
Rocha Le&ao - Casimiro de Abreu
Rocha Leao - Rio Bonito

RAPIDO MACAENSE LTDA.
Rio das Ostras - Duque de Caxias
Rio das Ostras - Nova Iguacu
Rio de Janeiro - Rio das Ostras

VIACAO TERESOPOLIS E TURISMO LTDA.

Teresopolis - Rio das Ostras (via Sdo Pedro da Aldeia)

Fonte: AUTO VIACAO 1001 LTDA 151
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Sistema do Transporte Publico Intermunicipal e Interurbano (STPI)

Diagndstico: visualizagio do Embarque e Desembarque do Transporte de Passageiros de Onibus Interurbano
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Transporte Publico

Sistema do Transporte Publico Intermunicipal e Interurbano (STPI)

DIRETRIZES:

1. Viabilizar a implantagdo do Terminal Rodovidrio para o transbordo de
passageiros de onibus interurbanos estadual e interestadual, multimodal,
dotado de acessibilidade universal, com local de informagdes e referencia
para atividades diversas da cidade;

2. Implantar o Terminal Rodoviario em acordo com estratégias do Zoneamento
Urbano, de forma que seja um polo de indugdo de crescimento urbano
ordenado.

Terminal de Ponta Grossa — PR.

PDMURO - EDIGAO 2019 & Sistema Integrado da Mobilidade Urbana Sustentavel
N Transporte Publico

Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros
(STU-RO)

FROTA

O atendimento do transporte de passageiros urbanos é realizado
por uma frota de 380 “vans”, distribuidas pelas oito linhas
existentes e seus respectivos itinerarios.

TARIFA

O valor da tarifa é de RS 2,80 (urbano) e RS 3,10 (rural)

GRATUIDADE

H4 gratuidade para os idosos, deficientes, menores de
(amparados nas leis municipais, estadual e federal).

VEiCuLO

Os veiculos sdo identificados pelo cadastro na SECTRAN, existindo
392 permissiondrios cadastrados, os veiculos sdo diferenciados
pela cor da linha e numeragdo do cadastro. Veiculos do STU-RO em operagdo no centro da cidade.

Veiculos do tipo “Van”, o} STU-RO conta
com capacidade entre também com 3 veiculos
16 e 28 passageiros. do tipo Microonibus.
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PDMURO - EDICAO 2019

Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros

(STU-RO)
Quadro 27 - Linhas do STU-RO
Linhas do STU-RO
NOME USUAL
LINHA: unidade basica de prestagdo dos servigos, composta por LINHA (cor - EX0
itinerdrio, frota e quadro de horarios proprios. Ancora X Cidade Praiana TRONCO
02(amarelo) Nova Cidade x Jardim Miramar TRONCO
As linhas existentes foram criadas de acordo com as demandas da
populagdo, analisadas através do conhecimento empirico. 02(amarelo) Nova Cidade x Jardim Miramar RAMO A
02(amarelo) Nova Cidade x Jardim Miramar RAMO B
02(amarelo) Nova Cidade x Jardim Miramar RAMO C
Cantagalo X Jardim Miramar TRONCO
Cantagalo X Jardim Miramar RAMO A
Cantagalo X Jardim Miramar RAMO B
Cidade Praiana X Mar do Norte TRONCO
Cidade Praiana X Mar do Norte RAMO A
Cidade Praiana X Mar do Norte RAMO B
Claudio Ribeiro X Cidade Praiana TRONCO
Claudio Ribeiro X Cidade Praiana RAMO A
Praiamar X Cidade Beiramar TRONCO
Praiamar X Cidade Beiramar RAMO A
Village X Cidade Beiramar TRONCO
Village X Cidade Beiramar RAMO A
Village X Cidade Beiramar RAMO B
Ancora X Rocha Ledo TRONCO

Fonte: SECTRAN, 2015
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Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros
(STU-RO)
ITINERARIOS

ITINERARIO: descrigdo detalhada, em ordem sequencial, das vias por onde circula o veiculo de transporte coletivo; Itinerérios sdo definidos pelas vias que
cada linha deve passar, desde seu ponto inicial ao ponto final.

DISTRIBUICAO DOS ITINERARIOS

Cada linha possui o seu itinerario de atendimento, realizado pelos veiculos identificados e caracterizados para promover uma varredura e que pode
distinguir-se uma area que a linha atende.

O levantamento diagnosticou os 19 (dezenove) itinerdrios existentes divididos nas 8 (oito) linhas que fazem o atendimento do STU-RO

Quadro 28 - Distribuicdo da Frota nos Itinerarios

LINHA: |  Eixo: Ramo: Quant. NOME USUAL: FROTA

(7)) Itinerario
O 01 TRONCO 01 CIDADE PRAIANA X ANCORA 75
E 02 TRONCO A B C 04 NOVA CIDADE X JARDIM MIRAMAR 65
‘é 03 TRONCO A B 03 JARDIM MIRAMAR X CANTAGALO 61

04 TRONCO A B 03 CIDADE PRAIANA X MAR DO NORTE 3
I% 06 TRONCO A 02 CIDADE PRAIANA X CLAUDIO RIBEIRO 43
— 07 TRONCO A 02 CIDADE BEIRA MAR X PRAIAMAR 28
l: 08 TRONCO A B 03 CIDADE BEIRA MAR X VILLAGE 44

09 TRONCO 01 ANCORA X ROCHA LEAO 31

TOTAL: 8 6 4 1 19 Total da Frota 380

Fonte: SECTRAN, 2015
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Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros

(STU-RO)

Mancha e varredura do STU-RO

Transporte Publico

PDMURO - EDIGAO 2019

L

Imagem criada com dados coletados por sistema de GPS, 2019

Sistema Integrado da Mobilidade Urbana Sustentavel
Transporte Publico

Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros

(STU-RO)

Quadro 29 - Levantamento dos itinerdrios do STU-RO

Media em

Km?

ITINERARIO Tempo de Tempo em Tempo Km total Med,l:/ real movimento | varredura

Parada Deslocamento Total (km) (kmvh) (kmvh) (knv?)

Linha 1 Tronco 00:30:54 02:04:52 02:35:46 37,9 14,69 18,40 4,48
Linha 2 Tronco 00:26:14 01:56:29 02:22:43 32,4 13,73 16,79 0,50
Linha 2 Ramo A 00:40:01 01:35:42 02:15:43 38,4 17,07 24,30 1,59
Linha 2 Ramo B 00:00:00 01:17:28 01:17:28 53 41,41 41,41 4,76
Linha 2 Ramo C 00:42:25 01:48:21 02:30:46 36,6 14,64 20,33 2,04
Linha 3 Tronco 00:20:03 02:37:00 02:57:03 74,1 25,12 28,39 0,12
Linha 3 Ramo A 00:22:05 01:30:04 01:52:09 46,6 25,05 31,07 0,22
Linha 3 Ramo B 00:01:00 02:07:00 02:08:00 68,9 32,35 32,65 2,35
Linha 4 Tronco 00:23:22 02:07:48 02:31:10 49,8 19,84 23,60 0,43
Linha 4 Ramo A 00:00:00 02:21:58 02:21:58 49,8 21,19 21,19 1,49
Linha 4 Ramo B 00:00:00 00:30:22 00:30:22 17,4 34,80 34,80 3,56
Linha 6 Tronco 00:22:16 02:21:08 02:43:24 35,8 13,21 15,23 1,15
Linha 6 Ramo A 00:00:00 01:24:46 01:24:46 28 20,00 20,00 0,16
Linha 7 Tronco 00:21:46 01:34:44 01:56:30 30,9 16,01 19,81 0,12
Linha 7 Ramo A 00:08:28 01:37:28 01:45:56 31,3 17,89 19,44 0,08
Linha 8 Tronco 00:44:15 01:34:41 02:18:56 30,7 13,35 19,68 0,25
Linha 8 Ramo A 00:20:14 01:43:53 02:04:07 27,5 13,35 16,08 0,23
Linha 8 Ramo B 01:18:55 01:47:45 03:06:40 31,4 10,13 17,64 1,45
Linha 9 Tronco 00:04:25 02:14:21 02:18:46 70,1 30,48 31,43 0,54
Dados Relativos 00:21:23 01:48:12 02:09:35 790,6 20,75 23,80 25,52

Fonte: SECTRAN, 2015
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Transporte Publico

Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros

(STU-RO) Quadro 30 - Comparativo de Velocidade Média
Verificagdo do levantamento dos itinerarios do STU-RO Cidade Vel. Média
Tempo Médio Rio das Ostras 23,8
De acordo com a leitura do Quadro do Levantamento dos Curitiba * 22,45
Itlne-ralrlf)s, venflcou-sel que a realizagdo dos |t|n.erar|os no Fortaleza ** 22,42
municipio consome a média de tempo de 2 horas, 9 minutos e 35
segundos. Fonte: Gazeta do Povo / ANTP

Quilometragem Total de Itinerarios
(*) “Ligeirinho” — 2012

Outro importante dado na leitura do Quadro do Levantamento http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conteudo.phtml?id=1399775

dos Itinerdrios, e de que, considerando a partida de um veiculo Acessado em 08 de janeiro de 2015

de cada linha, no mesmo instante, todos os itinerarios do STU-RO

promovem uma circulagdo de 790,6 quilometros.

(**) “Velocidade do Binario da Av. Dom Luis — Faixa prioritaria — 2014
http://www.antp.org.br/website/noticias/show.asp?npgCode=6E2B7556-61E1-43E8-
957C-EAAB18637DE3

Acessado em 08 de janeiro de 2015

Velocidade Média

Ainda conforme a leitura do Quadro do Levantamento dos
Itinerédrios, verifica-se que os itinerarios do STU-RO sdo atendidos
com uma velocidade média de 23,8 Km/h, considerando o célculo
da média de velocidade em movimento
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Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros
(STU-RO)
Quadro 31 - Estimativa de passageiros do STU-RO
ESTIMATIVA PASSAGEIROS (IDA E VOLTA)

LINHA: EIXO: CcODIGO: NOME USUAL: PARTIDAS DIA DIA SEMANA MES ANO
01 TRONCO 100 ANCORA X CIDADE PRAIANA 351 10.539 73.770 317.400 3.808.800
02 TRONCO 200 NOVA CIDADE X JD. MIRAMAR 333 10.003 70.020 301.320 3.615.840
02 RAMO A 201 NOVA CIDADE X VILA VERDE 52 1.560 10.920 47.400 568.800
02 RAMO B 202 PARQUE ZABULAO X Z.E.N. 5 107 750 3.300 39.600
02 RAMO C 203 Jardim Miramar X Bela Vista 50 1.491 10.440 44.760 537.120
03 TRONCO 300 Jardim Miramar X Cantagalo 47 1.406 9.840 42.300 507.600
03 RAMO A 301 JARDIM MIRAMAR X ZEN 206 6.189 43.320 186.720 2.240.640
03 RAMO B 302 JD MIRAMAR X CASARAO 7 210 1.470 6.300 75.600
04 TRONCO 400 C. PRAIANA X MAR DO NORTE 133 4.003 28.020 120.360 1.444.320
04 RAMO A 401 C. PRAIANA X BALNEARIO 12 369 2.580 11.100 133.200
04 RAMO B 402 CENTRO X ZEN 5 150 750 3.300 39.600
06 TRONCO 600 C.PRAIANA X C. RIBEIRO 149 12.180 31.380 135.120 1.621.440
06 RAMO A 601 C.RIBEIRO X OPERARIO 33 980 6.840 29.400 352.800
07 TRONCO 700 CID. BEIRA MAR X PRAIAMAR 97 2.932 20.400 87.960 1.055.520
07 RAMO A 701 CID. BEIRA MAR X ENSEADA 34 1.012 7.080 30.360 364.320
08 TRONCO 800 CID. BEIRA MAR X VILLAGE 201 6.048 42120 181.440 2.177.280
08 RAMO A 801 CID. BEIRA MAR X TERRA FIRME 15 450 3.150 13.500 162.000
08 RAMO B 802 CID. BEIRA MAR X CHACARA 45 1.354 9.450 40.620 487.440
09 TRONCO 900 ANCORA X ROCHA LEAO 42 1.247 8.730 37.620 451.440

SSTU RIO DAS OSTRAS 1.817 62.229 381.030 1.640.280 19.683.360

Fonte: SECTRAN, 2015 160
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Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros
(STU-RO)

Verificacdo da estimativa de passageiros do STU-RO

Estimativa de Partidas por Dia

De acordo com a leitura do Quadro Estimativa de Passageiros,
verificou-se que o total de Partidas do SSTU do municipio é de
1.817 partidas para realizar a viagem do itinerario das 19 linhas.

Estimativa de Passageiros por Dia

Conforme a leitura do Quadro Estimativa de Passageiros,
considerando a partida de um veiculo de cada linha, o somatério
de todos os itinerarios do SSTU promovem viagem para 62.229
passageiros por dia.

Estimativa de Passageiros por Semana

De acordo com a leitura do Quadro Estimativa de Passageiros,
considerando a partida dos veiculos de cada linha, no somatdrio de
todos os dias Uteis, sabados e domingos de cada itinerarios do
SSTU, perfazem 381.030 passageiros por semana.

Estimativa de Passageiros por Més

Considerando o més com 30 dias, com a média das partidas
durante a semana, apresenta-se de acordo com a leitura do
Quadro Estimativa de Passageiros, de todos os itinerarios do SSTU
promovem a viagem para 1.640.280 passageiros por més.

Estimativa de Passageiros por Ano

Observa-se que se pode através da leitura do Quadro Estimativa de
Passageiros, em que a partir de cada linha demonstrada nas partidas
didrias se chega ao somatdrio de todos os meses do ano de cada itinerarios
do SSTU, e que perfazem um total de 19.683.360 passageiros anuais.
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Quadro 32 - indice de Passageiros Por Quilometro (IPK) do STU-RO

Total de Km de
ITINERARIO ‘((an;;::?al Viagens Rodagenv PASSGZEIROS 1P K
partida/dia MES
Linha 1 Tronco 37,9 351 399.087 317.400 0,80
Linha 2 Tronco 32,4 333 323.676 301.320 0,93
Linha 2 Ramo A 38,4 52 59.904 47.400 0,79
Linha 2 Ramo B 53 5 7.950 3.300 0,42
Linha 2 Ramo C 36,6 50 54.900 44.760 0,82
Linha 3 Tronco 74,1 47 104.481 42.300 0,40
Linha 3 Ramo A 46,6 206 287.988 186.720 0,65
Linha 3 Ramo B 68,9 7 14.469 6.300 0,44
Linha 4 Tronco 49,8 133 198.702 120.360 0,61
Linha 4 Ramo A 49,8 12 17.928 11.100 0,62
Linha 4 Ramo B 17,4 5 2.610 3.300 1,26
Linha 6 Tronco 35,8 149 160.026 135.120 0,84
Linha 6 Ramo A 28 33 27.720 29.400 1,06
Linha 7 Tronco 30,9 97 89.919 87.960 0,98
Linha 7 Ramo A 31,3 34 31.926 30.360 0,95
Linha 8 Tronco 30,7 201 185.121 181.440 0,98
Linha 8 Ramo A 27,5 15 12.375 13.500 1,09
Linha 8 Ramo B 31,4 45 42.390 40.620 0,96
Linha 9 Tronco 70,1 42 88.326 37.620 0,43
Dados Relativos 790,6 1.817 2.109.498 1.640.280 IPK = 0,78
| maAase6x%n 2.236.068] | wPrPKe= 0,73]

Fonte: SECTRAN, 2015
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Transporte Publico

Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros
(STU-RO)

Quilometragem do Subsistema de Transporte Urbano

A quilometragem é composta com a multiplicagdo da extensdo de cada linha pelo nimero de partidas, mais a quilometragem ndo produtiva de entrada da
frota em servigo e sua respectiva recolhida limitada conforme experiéncias nacionais legitimadas em 6% da quilometragem produtiva e projetado para o
periodo vigente e que neste caso apresentado chegou a uma quilometragem estimada de 2.236.068 Km rodados.

Passageiros Pagantes do Subsistema de Transporte Urbano

E a soma dos passageiros pagantes da tarifa de valor integral, mais a equivaléncia das passagens com desconto ou diferenciadas. De forma geral observa-
se a tendéncia ocorrida no ultimo periodo tarifario e projeta-se a média de passageiros pagantes equivalentes com este periodo para ser utilizado num
eventual calculo da Tarifa Técnica. Conforme valores estimados e proximos a realidade do Subsistema de Transporte Urbano de Rio das Ostras, o total é
de 1.640.280 ¢ iros es equivalentes por més.

IPK do Subsistema de Transporte Urbano
{ndice resultante da divisdo do nimero médio mensal de passageiros pagantes equivalentes, meta do novo periodo, pela quilometragem média mensal

realizada, para todo o Subsistema de Transporte Urbano de Rio das Ostras. Este indice tem como objetivo ser utilizado como divisor do custo quilométrico
médio do Subsistema para defini¢do de tarifa técnica. Neste caso, o indice apresentado do IPKe = 0,73.
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Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros
(STU-RO)
Quadro 33 - Estimativa de rendimento do STU-RO

ESTIMATIVA DE RENDIMENTOS DAS LINHA E DO SSTU Tarifa Base RS 2,80
LINHA: EIXO: CODIGO: RENDA DIARIA RENDA MENSAL RENDA ANUAL
01 TRONCO 100 RS 29.508,00 RS 888.720,00 RS 10.664.640,00
02 TRONCO 200 RS 28.008,00 RS 843.696,00 RS 10.124.352,00
02 RAMO A 201 RS 4.368,00 RS 132.720,00 RS 1.592.640,00
02 RAMO B 202 RS 300,00 RS 9.240,00 RS 110.880,00
02 RAMO C 203 RS 4.176,00 RS 125.328,00 RS 1.503.936,00
03 TRONCO 300 RS 3.936,00 RS 118.440,00 RS 1.421.280,00
03 RAMO A 301 RS 17.328,00 RS 522.816,00 RS 6.273.792,00
03 RAMO B 302 RS 588,00 RS 17.640,00 RS 211.680,00
04 TRONCO 400 RS 11.208,00 RS 337.008,00 RS 4.044.096,00
04 RAMO A 401 RS 1.032,00 RS 31.080,00 RS 372.960,00
04 RAMO B 402 RS 420,00 RS 9.240,00 RS 110.880,00
06 TRONCO 600 RS 34.104,00 RS 378.336,00 RS 4.540.032,00
06 RAMO A 601 RS 2.744,00 RS 82.320,00 RS 987.840,00
07 TRONCO 700 RS 8.209,60 RS 246.288,00 RS 2.955.456,00
07 RAMO A 701 RS 2.833,60 RS 85.008,00 RS 1.020.096,00
08 TRONCO 800 RS 16.934,40 RS 508.032,00 R$ 6.096.384,00
08 RAMO A 801 RS 1.260,00 RS 37.800,00 RS 453.600,00
08 RAMO B 802 RS 3.791,20 RS 113.736,00 RS 1.364.832,00
09 TRONCO 900 RS 3.492,00 RS 105.336,00 RS 1.264.032,00
SSTU DE RIO DAS OSTRAS RS 174.240,80 RS 4.592.784,00 R$ 55.113.408,00

Fonte: SECTRAN, 2019
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PDMURO - EDICAO 2019
Transporte Publico

Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros
(STU-RO)
Verificagdo da Estimativa de rendimento do STU-RO

Estimativa da Renda Diaria
Ap6s o conhecimento do quantitativo de usudrios visto no Quadro Estimativa de Passageiros, considerando estes pagantes, e com este dado, verifica-se

no Quadro Estimativa de Rendimentos do SSTU, com a tarifa base estipulada em R$ 1,90 pelo poder publico, a renda diaria de cada linha é estimada e que
se totaliza no Subsistema de Transporte Urbano em R$ 174.240,80 de rendimentos diarios.

Estimativa da Renda Mensal

Considerando o més com 30 dias, com a mesma analise da renda didria, a renda mensal de cada linha é estimada e que se totaliza no Subsistema de
Transporte Urbano em R$ 4.592.784,00 de rendimentos mensais.

Estimativa da Renda Anual
Observa-se através da leitura do Quadro Estimativa de Rendimentos do SSTU, em que a partir de cada linha demonstrada nas rendas didrias, mensais e

anuais de todos os itinerdrios do SSTU, encontram-se os seus somatérios, sendo assim, perfazem um montante total de R$ 55.113.408,00 em
rendimentos anuais de todo o Subsistema de Transporte Urbano de Rio das Ostras.
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Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros
(STU-RO)

DIRETRIZES:

1. Melhorar a tecnologia dos veiculos do Subsistema do
Transporte Urbano (STU-RO).

2. Criar diretivas para absorgdo, no Sistema de Transporte, da
parte interessada do atual quadro de permissionarios do
Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros (STU-
RO), promovendo qualificagdo e aumentando a qualidade do
atendimento.




Jornal Oficial Ano XXI « Edi¢do n® 1543
=7 RIO DAS OSTRAS Rio das Ostras ¢ 08 de Mar¢o de 2023

<>
L

PDMURO - EDIGAO 2019 Sistema Integrado da Mobilidade Urbana Sustentavel

Transporte Publico

Sistema de Integracdo do Transporte Publico

Com base no Diagnéstico do Atendimento do Servigo de Transporte Urbano do Municipio de Rio das Ostras, pode-se observar que deve-se estabelecer
metas para o sistema de transporte de passageiros, necessitando de agdo politica administrativa e um planejamento estratégico de transportes para o
municipio economicamente autossustentavel..

E importante utilizar sistema de transporte coletivo integrado mais estruturado e organizado, atendendo a uma regulamentagdo municipal para
adequacdo aos padroes exigidos a uma concessado.

Promover a integragdo do sistema de transporte coletivos para complementar as viagem nas regides de dificil acesso daquele, promover uma melhoria na
qualidade de atendimento e utilizagdo de tecnologias apropriadas de controle de todo sistema de transporte publico de passageiros de Rio das Ostras sdo
objetivos do sistema de integragdo do transporte.

Planejamento de Linhas para o Sistema Integrado de Transporte Publico de Passageiros

Diante dos diagndsticos apresentados, nota-se a necessidade de criar um sistema integrado de transporte publico de passageiros, visando atender as leis
vigentes, garantindo o atendimento a demanda, a acessibilidade e a razoabilidade tarifaria.

De acordo com a situagdo de transporte, sobre a malha urbana e suas caracteristicas proprias, bem como a necessidade da corregdo de todo o sistema
atual, existe a necessidade de classificar as linhas em:

Troncal

E a linha que opera em um corredor, une as demais linhas, com capacidade de perfazer um trajeto com o melhor aproveitamento da extensdo da malha
urbana, onde é necessario o atendimento da maior demanda de transporte. Pode compreender uma situagdo radial (unindo centro a uma das
extremidades) ou diametral (perfazendo todo o trajeto de corredor), conectando regides opostas, passando, partindo ou chegando na zona central.

Alimentadora
Sdo as linhas que operam em regiGes definidas, recolhem e entregam passageiros na linha troncal. Ideal para o trabalho do Subsitema.

Circular
Sdo linhas que podem ligar varias regides da cidade, perfazendo movimentos circulares, com sentido horario ou anti-horario, sendo mais comum nas
zonas centrais.

Rural
Sdo as linhas que conectam um ou mais terminais as regiGes de nucleos urbanos da Zona Rural.
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Sistema de Integragdo do Transporte Publico

DIRETRIZ

1. Manter atualizado o mapa de Origem e Destino dos
deslocamentos e da Mobilidade Urbana.

2. Formular o edital de licitagdo do sistema de transporte publico
de passageiros, de forma que seja viabilizado, com prazos para
cumprimento de metas para a implantagdo de infraestruturas
do sistema integrado de transporte publico de passageiros,
como terminais, tubulares e as demarcagdes/sinalizagdo
vertical e horizontal de pontos de parada de embarque e
desembarque.

3. Apresentar alternativas do sistema integrado de transporte
coletivo, para que seja integrado com os outros meios de
transportes existentes no municipio, principalmente com as
areas/rotas de pedonais e ciclovidrias.
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Transporte Publico

Sistema de Integragdo do Transporte Publico

Terminal Ancora (Norte)

Terminal Rodoviaria

Tubos Norte Linha Troncal — Eixo 1
(anexo)

(Norte-Ancora e === Linha Troncal - Eixo 2
Norte-Sul) ——— Alimentadora ZEN
. = Alimentadora Mar do Norte

Tubos Centro (Centro-Sul Circular Rodovidria

Mapa Base do Sistema Integrado e Centro-norte) === Rural Cantagalo

Terminal Jardim Miramar (Sul) === Rural Rocha Ledo
R T S

169

PDMURO - EDICAO 2019 & Sistema Integrado da Mobilidade Urbana Sustentavel
Transporte Publico

Servigo de Transporte de Escolares Particular - STEP

O Servigo de Transporte de Escolares Particular — STEP é LEI 9503/97: CTB
prestado aos escolares no Municipio de Rio das Ostras por 80
veiculos.

Art. 136. Os veiculos especialmente destinados a condugdo
coletiva de escolares somente poderdo circular nas vias com

autorizagdo emitida pelo 6rgdo ou entidade executivos de
transito (...)

O servigo é regulamentado pela Lei Municipal n2 1.110/2007.

O STEP atende aos estudantes da rede particular e uma
parcela dos estudantes da rede publica de ensino.

O STEP é cadastrado, identificado por numeragdo e fiscalizado
pela SECTRAN.

DIRETRIZES

1. Atualizar a legislagdo e regulamentagdo, compatibilizando-a com as necessidades e melhorias do Servico de Transporte de Escolares Particular —
STEP.

2. Disciplinar o controle e a fiscalizagdo do STEP, visando ao seu aperfeig t

Criar a Zona de Atendimento do Transporte de Escolares — ZATE, com a divisdo de areas ou regides para atendimento com o acompanhamento por
monitoramento.
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Ferrovidrio

Rocha Ledo

O municipio de Rio das Ostras possui grande legado deixado pelo
setor ferroviario, fazendo parte de sua histéria e sendo
apresentado no brasdo do municipio.

O nucleo urbano de Rio das Ostras, Rocha Ledo, ainda preserva a
Estagdo Ferrovidria construida em 1888, que teria sido erguido
por escravos, com paredes de blocos de pedra bruta e cobertura
de telhas francesas de Marseille do ano de 1877 e restaurado em
1999 para a inauguragdo do espago cultural que inclui um Museu
Ferrovidrio com exposi¢do de pegas e documentos da Estrada de
Ferro Leopoldina, biblioteca e sala de exposi¢cdes onde
acontecem oficinas e cursos de arte.

A estacdo desativada que possui 127 anos, fez parte da linha que
liga Bardo de Maua a Vitdria, que era responsavel pelo transporte
dos produtos da regido: café, cana de agucar, banana, mandioca
e outras mercadorias.

Passaram pela estagdo: trens - expresso, o noturno, o misto de
passageiros, a Litorina e o Répido. Soldados do Rio de Janeiro
também foram transportados durante a guerra de 1944.

Os vagoes de primeira classe - existiam também os de segunda -,
que passaram pelos trilhos da antiga estagdo por onde hoje s6
cruzam trens de carga, transportavam nomes importantes da
economia cafeeira do sudeste brasileiro durante o governo do
entdo presidente, Artur Bernardes.

A estagdo era movimentada por um comércio abundante no
tempo do café. Os velhos trilhos eram os responsaveis pelo
escoamento dos produtos e base da economia, a época.

Traziam também visitantes ilustres, normalmente recebidos pelo
Sr. Henrique Sarzedas, que veio em 1901, aos 8 anos de idade,
acompanhando o pai que fixou residéncia em Rocha Ledo.

O acesso atual a estagdo, faz com que o visitante tenha que sair do
municipio no sentido de Barra de Sdo Jodo, dobrar no trevo de Rio das
Ostras no sentido de Rio Dourado, e, ao chegar na BR-101, dobrar a
direita em diregdo a Campos; ai, percorrer cerca de 5 km até o posto
BR, descer na pista ao lado do posto, dobrar a direita e seguir pelos
trilhos por cerca de 200 m.
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Rocha Ledo e a Reserva Bioldgica da Unido
A estagdo, antes de ser denominada Rocha Ledo, nome de Antonio Com esse mesmo objetivo foram realizados os primeiros
Rocha Fernandes Le&o, o presidente da provincia, fora chamada de reflorestamentos com eucaliptos na fazenda, visando o abastecimento de
Unido pelo fato de ter sido construida na fazenda Unido. lenha, em face da devastac3o florestal que ja estava ocorrendo.
pertencente ao Visconde de Araljo, e onde hoje existe uma
reserva florestal de dominio federal. Posteriormente, na década de 50, devido & grave crise financeira que
atravessava, a Companhia Inglesa passou ao dominio brasileiro.
As terras que deram origem a Reserva Bioldgica Unido sdo as
mesmas que integravam o imével rural “Fazenda Unido”, cujo Para operacionalizar o transporte ferroviario sob o dominio estatal foi
proprietério no século XIX era o Sr. Joaquim Luiz Pereira de Souza, criada em 1957 a Rede Ferroviaria Federal S.A., que, por conseguinte,
pai de Washington Luis, que foi Presidente da Republica Federativa ficou responsavel pela administracio da Fazenda Unio.
do Brasil no periodo de 1926 a 1930.
Com a mudanga da fonte de energia que movia as locomotivas, de vapor
A drea foi propriedade também da companhia inglesa “The para 6leo  combustivel, os plantios de eucaliptos passaram a ter como
Leopoldina Railway Company Limited”, que a adquiriu em 1939 objetivo a produgdo de dormentes, que sdo pecas de madeira onde os
para fornecer lenha nativa para as antigas locomotivas movidas a trilhos da ferrovia sdo apoiados e afixados.
vapor.
Esse objetivo permaneceu até 1996, sendo a produgdo de dormentes a
principal atividade da Fazenda Unido.
Em 1994 a Fazenda Unido recebeu, através da técnica da Translocagdo, as
primeiras familias de micos-ledes-dourados, oriundas de pequenos e
ameacados fragmentos de Mata Atldntica da regido.
A presenca dos micos-ledes-dourados na drea e sua extensa e bem
conservada Mata Atlantica, tornou-a prioritaria para conservagdo.
Com o processo de privatizagdo da R.F.F.S.A., iniciado em 1996 pelo
governo Federal, a Fazenda Unido é colocada a venda, gerando uma
grande mobilizagdo da comunidade cientifica nacional e internacional,
ONG’s, Instituigdes Publicas da area ambiental e ambientalistas de varias
nacionalidades, para que a area fosse protegida em forma de Unidade de
Conservagao.
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Ferrovidrio

Rocha Ledo e a Reserva Bioldgica da Unidao

A Sede Administrativa da UC localiza-se no KM 185 da BR 101, na localidade de

No dia 22 de abril de 1998 o vice-presidente da Republica, Marco Rocha Ledo, municipio de Rio das Ostras/RJ. O principal acesso a Reserva é
Anténio de Oliveira Maciel, assina o Decreto de Criagdo da Reserva pela BR 101, que corta a UC.

Bioldgica Unido, com o objetivo de assegurar a protegdo e

recuperagdo de remanescentes da Floresta Atldntica e formagdes As visitagdes em Reservas Bioldgicas sdo permitidas somente com finalidades
associadas, da fauna tipica, que delas depende, em especial o mico- educativas (Lei n® 9.985/00 - SNUC).

ledo-dourado Leontopithecus rosalia.

Na Reserva Bioldgica Unido as visitagdes sdo realizadas na Trilha Interpretativa

A drea da Reserva Bioldgica Unido se estende pelas terras dos do Pildo, de média dificuldade, onde é abordado o tema Mata Atlantica, sua
municipios de Rio das Ostras (53%), Casimiro de Abreu (46%) e Macaé biodiversidade e os servigos ambientais prestados pela floresta.
(1%).

As visitas sdo guiadas e realizadas em grupos compostos de no minimo 10
pessoas e no maximo 20.

Areas Potenciais para Reflorestamento
["| Area Reflorestamento 4.1 - 3,8 ha
["| Area Reflorestamento 4.2 - 1,8 ha Ard
| Area Reflorestamento 4.3 - 40,3 ha
("] Area Reflorestamento 4.4 - 6,3 ha
Limite Reserva Biologica Unido
Area total disponivel - 52,2 ha

Area Reflorestamento 4.2 A

Area Reflorestamento 4.4 oo

PDMURO - EDIGAO 2019
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Sistema Integrado da Mobilidade Urbana Sustentavel
Ferroviario

Rocha Ledo

Com a desativagdo de inimeras linhas ferroviarias que cortavam o Brasil de ponta a
ponta, a estagdo ferrovidria de Rocha Ledo, que ligava o Rio de Janeiro ao Espirito Santo,
também foi desativada para transporte de passageiros, ficando a Rede Ferrovidria
Federal SA responsdvel apenas pelo transporte de cargas.

Para a Cultura rio-ostrense a antiga estagdo ferroviaria, reformada para recuperagdo do
patrimonio é vista como o Centro Ferroviario de Cultura na Regido e a regido ainda
conserva outros elemento ferroviarios, que estavam sob concessdo a RFFSA.

O cenario atual de incerteza quando a retomada do modal ferrovidrio na regido, a
necessidade e desejo de controle de ocupagdo urbana no planejamento urbano e nas
manifestagcdes sociais e o condicionante da preservagdo ambiental devem ser
considerados na analise.

http://tgvbr.org/viewtopic.php?f=5&t=3734&view=unread

http://tgvbr.org/viewtopic.php?f=5&t=3734&view=unread

http://tgvbr.org/viewtopic.php?f=5&t=3734&view=unread
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Ferroviario

Oportunidade e Estratégia

O trecho que liga o porto do Rio de Janeiro a Vila Velha (ES)
passando por Rocha Ledo e Macaé é estratégico para o
escoamento da produgdo.

Apesar da atual situagdo de queda no valor do barril de Petrdleo
no Brasil e consequente redugdo no repasse do valor dos royalties,
o sistema ferroviario associado ao transporte de carga tem sido
apontado no mundo como um dos mais eficientes modais, e se
bem planejado e operado possui boa relagdo custo beneficio.

No que se refere ao modal ferroviario, o Programa de
Investimentos em Logistica — Ferrovias da Agencia Nacional de
Transportes Terrestres buscava reestruturar o modelo de
investimento e exploragdo do servigo publico de transporte
ferroviario, bem como expandir e aumentar a capacidade da
malha ferrovidria, ou seja, resgatar a ferrovia como alternativa
logistica vidvel, além de reduzir seus fretes.

Como relagdo ao mecanismo de accountability, controle social
disponibilizado, verifica-se que a Tomada de Subsidio teve por
finalidade divulgar e tornar publico todo o projeto, bem como
fomentar discussdes através das Reunides Participativas
ocorridas nas cidades do Rio de Janeiro/R} e Vitoria/ES, e
receber contribuigdes de todos os interessados.
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Rocha Ledo
DIRETRIZ:

1. Manter as fei¢des do Nucleo Urbano de Rocha Ledo devido a
proximidade com a Reserva Bioldgica Unido.

2. Promover arranjos institucionais para possibilitar o
aproveitamento da infraestrutura ferroviaria para realizagdo
de transporte de passageiros, em concordancia com politicas
de estimulo ao turismo cultural intermunicipal.

3. Promover arranjos institucionais para possibilitar o
aproveitamento da infraestrutura ferrovidria para realizagdo
de transporte de cargas, com as novas possibilidades para
interfaces com caminhdes e novas vias de acesso de veiculos
de grande porte propostas nos planos de mobilidade de Rio
das Ostras e Macaé, bem como para realizagio de transporte
de passageiros.

Locomotiva ludica na Praga do Trem. A construgdo ao fundo foi criada para compor um conjunto
turistico com os trilhos da Linha do Litoral que ndo passavam nesse local.

176




Jornal Oficial

=% RIO DAS OSTRAS

Ano XXI ¢ Edi¢cdo n?

PDMURO - EDICAO 2019

1543
Rio das Ostras ¢ 08 de Marco de 2023

«<®
5

Sistema Integrado da Mobilidade Urbana Sustentavel
Hidrovidrio

Regulamentagdo Federal

Publicada em abril de 2010 no Diario Oficial da Unido, a Portaria
108 da Secretaria Especial de Portos (SEP) disciplinou a abertura
de portos privados no Brasil e, ao mesmo tempo, abriu uma
grande discussdo sobre os aspectos positivos e negativos de mais
uma lei na regulamentagdo portuaria nacional.

O documento esclarece uma das principais duvidas dos
investidores privados sobre as novas concessdes portudrias: serdo
licitados ndo apenas os empreendimentos que constarem do PGO
(Plano Geral de Outorgas) do setor (documento que estd em
revisdo), mas também aqueles que forem solicitados pelos
interessados.

Caso um investidor privado queira construir e operar um porto
publico em um local ndo previsto no PGO, devera solicitar que a
Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios (Antag) analise o
projeto e submeta a Secretaria Especial de Portos o pedido de
licitagdo.

Os novos concessiondrios deverdo explorar comercialmente os
portos, conservar seus canais de acesso e ancoradouros e fazer
obras para garantir a manutengdo da infraestrutura.

Eles serdo remunerados pelas tarifas que cobrarem, pelos
arrendamentos que fizerem (para a instalagdo de terminais, por
exemplo) e por eventuais receitas alternativas.

Para participar das licitagdes, os interessados deverdo depositar
garantia de 10% do valor das obras previstas.

Depois de realizada a licitagdo, a empresa vencedora devera
montar uma SPE (Sociedade de Propdsito Especifico), sob a forma
de Sociedade Anbnima.

Em abril de 2009 o governo concluiu o PGO, definindo onde deverdo estar
localizados portos ou terminais que deverdo ser construidos para comportar
0 aumento na movimentagdo de carga prevista até 2023. O documento esta
em revisdo.

Na ocasido, foram definidas 19 areas, subdivididas em 45.
No litoral de Sdo Paulo, foram marcados trés locais vidveis para a instalagdo
de terminais de exportagdo de produtos agricolas (principalmente soja) e de

carga geral (contéineres): dois em Ubatuba e um em Peruibe.

No litoral do Rio de Janeiro, haviam dois trechos no municipio de Rio das
Ostras.

http://www.cnt.org.br/Paginas/Agencia_Noticia.aspx?n=6330
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Regulamentacdo Federal

Planejamento para melhoria do sistema portuario

Secretaria de

Portos

Terminais

Privativos

Dragagem

Contratacgdo do Plano de Longo Prazo
Continuidade do Programa Nacional de

177

Expansao das instalagoes portuarias
Navios maiores nas rotas brasileiras
Maiores frequéncias das rotas
Viabilizacdo dos portos concentradores
Servigos publicos portudrios ageis e
eficientes

Melhoria dos sistemas de controle
Implantacdo do “Porto sem Papel”
Economia de escala e reducdo de custos

Autoridades

Operadores
Portuarias

Usudrios do
sistema portudrio

Trabalhadores

Plano geral de Outorgas Setor Portuario — PGO: Investimentos portuarios e desenvolvimento de hidrovias. ANTAC. 2012.
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Canal de Medeiros

O Canal de Medeiros
apresentado na figura IS
possuia drea alagavel i
ocupando larga faixa até a RJ
106.

A ——

P -
rffvm Potiral S
R ; ¥ (: 8
¥ou

Encontra-se atualmente
obstruido na parte do trecho
de Casimiro de Abreu,
impedindo o fluxo normal das
dguas continentais ocednicas.

O ciclo de maré faz a dgua do
mar entrar e sair do canal 2
vezes por dia.

Diversos estudos técnicos
tem sido realizados
apontando que o canal ndo
se comporta como um canal
de irrigagdo.

antamento IBGE 1965.

serdo atribuidos ao Canal de
Medeiros com  relevante
importancia viaria, ciclovidria, #
pedonal e paisagistica;

Além dos multiplos usos que & {
t

O canal pode receber estudos futuros sobre a viabilidade de se tornar
um corredor turistico hidrovidrio, para isso, agdes urbanisticas de uso
e ocupagdo do solo tem a oportunidade estimular a qualificagdo das
edificagdes e o comércio local.
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Corredor Hidroviario Turistico

As opgoes interligando o litoral norte e seus locais de produgdo,
como a bacia de Campos ou aqueles apraziveis ao turismo, de
Cabo Frio a Rio das Ostras, e destes para cidades histéricas como
Angra dos Reis e Paraty, poderiam ndo apenas melhorar
mobilidade através do hidrovidrio, como incrementar os projetos
turisticos.

Corredor Hidroviario para Cargas e Intermodal

O Arco Metropolitano provocard conexdes intermunicipais e
transformagGes demogréficas no estado.

No municipio do Rio de Janeiro, as novas vias denominadas Trans e
a ampliagdo do Metropolitano apontardo para a integragdo
intermodal dos sistemas a servico da populagdo carioca e
fluminense, tendo em vista a regido Metropolitana.
Inevitavelmente, os municipios a margem da Baia de Guanabara
poderdo encontrar, através do sistema aquavidrio, opg¢des
importantes, ampliando as linhas existentes

Nos anos de 1950, o arquiteto carioca Sérgio Bernardes propds um
sistema de comportas e diques navegaveis fazendo a ligagdo
hidrovidria entre as baias de Guanabara e Sepetiba e integrado a
rede fluvial.

Fonte: http://www.caurj.org.br/?p=13720
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Transporte Turistico Hidroviario Atual em Rio das Ostras

A cidade tem recebido pequenas embarcagdes turisticas de Buzios
e Cabo Frio.

As chegadas e saidas sdo realizadas na marina do late Clube, na
praia do Centro.

Existe um ponto de atracagdo de embarcagdes no loteamento
Beira Rio.

Na Rua Boca da Barra hd uma rampa para descida de pequenas
embarcagdes.

A Av. Linda, inserida no loteamento Novo Rio das Ostras, e ao
longo do rio das Ostras, se configura importante area turistica na
cidade com equipamentos como ciclovias e quiosques, mobiliario
urbano, Centro de Educagdo Ambiental.

Hé a necessidade de manutengdo continuada da pavimentagdo e
do mobilidrio urbano.
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Transporte Turistico Hidroviario Atual em Rio das Ostras

DIRETRIZ:
1. Fomentar a integragdo entre os modais de transporte hidroviario e os demais, viabilizando o acesso dos usudrios aos veiculos hidroviarios.

2. Promover instalagdo de pontos de transporte publico e particular, através de taxi ou congéneres, proximo as marinas e piers, como forma de
dar suporte aos passageiros do sistema hidroviario, fomentando o turismo local e intermunicipal.
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Rio das Ostras

Entreposto Municipal
de Pesca

Ponto de atracamento de
pequenas embarcagdes —

Marina late Clube loteamento Beira Rio

Pier Boca da Barra

Canal de Medeiros

Fonte: planta do aerolevantamento de Rio das Ostras (2001) 183
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Heliporto

O heliponto localizado préximo a Praga da Baleia, no loteamento
Costazul, conta com manutengdo da Prefeitura de Rio das Ostras
por se tratar de um espago publico e aberto a visitagdo durante 24
horas, com iluminagdo noturna.

O Mirante da Praga da Baleia, onde esta inserido o heliponto, ainda
oferece uma vista panoramica de toda a Praia de Costazul e das
belezas naturais do local.

Foto dos trabalhos de manutengdo
Fonte: SECOM, 2015.

O Municipio conta com uma empresa de taxi aéreo, a EMAR Taxi
Aéreo, homologada em 2003, localizada na ROS 005 - Rodovia Prof?
Leandro Faria Sarzedas, Km5, bairro G.

Fotos do Heliporto Sinal Empreendimentos
Fonte: www.flightmarket.com.br 184
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Aeroviario
Aeroportos da Regido
Aaroportos proximos
Nome: Cod.: ICAD: Cidade/Estado: Distancias:
RIC DAS OSTRAS/PATIO DE TREINAMENTD DA HSE-TRAINING SiDC RIC DAS OSTRAS | RJ 8 Km
MACAE/JUNDIA SJPN MACAE | RJ 11 Km
CASIMIRO DE ABREU/TRIMONTE SNAD CASIMIRO DE ABREU I RJ 13 Km
MACAE/VALE DAS PALMEIRAS SIDP MACAE | RJ 14 Km
CABD FRIQIFAZENDA TOSANA S55TY CABG FRIC I Rd 16 Km
MAEHDBFITAL MUNICIPAL DR. FERNANDO PEREIRA DA SILVA SWOH MACARE | RJ 19 Km
CASIMIRO DE ABREUWEBRIGADEIRD FRANCISCO PINTO DE MOURA sbcu CASIMIRO DE ABREU / RJ 18 Km
MACAE/MBETIBA sSo0DT MACAE | RJ 19 Km
MACAEMAGAE SEME MACAE | RJ 24 Km
ARMAGAD DE BUZIDS/IUMBERTO MODIAND SB8I ARMAGAODEBUZIOS /IRJ M Km
Fonte: Flightmarket
185
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Empresa de Taxi Aéreo

FROTA

PT-HSP 05 Passageiros
PI-HYA 05 Passageiros
PT-HSQ 05 Passageiros
PT-HSB 05 Passageiros
PP-MBA 12 Passageiros
PP-MBF 12 Passageiros
PP-MAH 12 Passageiros
PT-HRE 12 Passageiros

Escritério Administrative  PP-MBA s-76A

Bases de Operacao Capaudede pare 2 pilotos e 12 passageiros,
OFFSHORE
RIO DAS OSTRAS - R] IFR
MACAE - BI Configuragio Cargueira Aprovada
MANALS - AM
DIRETRIZ:
COARI - AM

1. Promover a regularizagdo do heliponto publico no Mirante da

http://www.emartaxiaereo.com.br/empresa.html Praga da Baleia.
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Zona de Restrigdo de Carga e Descarga (ZRCD) e Zona de Transbordo de Carga (ZTC)

O municipio de Rio das Ostras estd inserido numa regido de
exploragdo e produgdo do petrédleo, figurando como cidade
dormitério do municipio de Macaé. O capitulo da
Intermunicipalidade tratara dos planos de mobilidade das cidades
limitrofes.

Devido a esta influéncia, também pelo motivo de ndo estar
configurado o acesso norte, é possivel notar a quantidade de
veiculos de carga que circulam na mancha urbana, e que ndo se
enquadram nos quesitos que obrigam a passagem pela Rodovia
Engenheiro Luiz Gonzaga Quirino Tannus (Rodovia do Contorno),
juntamente com os veiculos pesados.

A intengdo é direcionar os veiculos de carga por uma rota que
reduza o impacto desse fluxo na mobilidade urbana, para uma

zona de transbordo de carga municipal. Somente os veiculos com Foto mostra descarga sendo feita de forma irregular, no meio da via
carga destinada a cidade poderdo executar a carga ou descarga, publica.
obedecendo critérios de horarios, areas e vagas especificas ou Fonte: SECTRAN, 2015.

determinados procedimentos, devido aos tamanhos e pesos dos
veiculos de carga.

DIRETRIZ:

Mais de 100 municipios do Brasil ja possuem legislagdo sobre esse
tipo de restricdo e sua implementagdo ndo visa promover o
desabastecimento, mas sim, permitir a ordenagdo do trafego de
veiculos pesados na cidade, evitando conflitos desnecessarios,
congestionamentos e problemas inerentes ao processo de carga e
descarga.

1. Regulamentar a implantagdo e a operacionalizagdo da ZRCD.

2. Regulamentar a implantacdo e a operacionalizagdo da ZTC.

187
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Zona de Restri¢do de Carga e Descarga (ZRCD) e Zona de Transbordo de Carga (ZTC)
ZTC - Zona de Transbordo de Carga

Local de transferéncia direta de mercadorias de um veiculo para
outro, viabilizando a operagdo multimodal ou intermodal de
transportes no municipio.

A ZTC devera ser implantada préximo a Linha do Contorno, de -
forma que se crie um vetor de expansdo no sentido da sua //
implantagdo, conforme mapa ao lado.

Linha 3 - Norte

Sua localizagdo vai proporcionar a criagdo de vetores de
distribuigdo em veiculos menores para toda a area urbana.

Linha 4 - Industrial

Linha 5 - Integragdo

= ZTC

Linha 6 - Meio

Linha 1 - Sul Linha 7 - Central

188




Jornal Oficial Ano XXI « Edi¢do n® 1543
w7 RIO DAS OSTRAS Rio das Ostras * 08 de Mar¢o de 2023

PDMURO - EDIGAO 2019 Sistema Integrado da Mobilidade Urbana Sustentavel

Transporte de Cargas

<
L

Zona de Restri¢do de Carga e Descarga (ZRCD) e Zona de Transbordo de Carga (ZTC)
Rota de Carga

Os veiculos de carga pesada, salvo por AET emitida pela SECTRAN,
ndo poderdo circular pela ZRCD e deverdo obedecer uma rota até a
ZTC, ou simplesmente sua passagem pela Linha 2 — Contorno,
evitando também seu deslocamento pela Linha 5 - Integragdo.

Linha 3 - Norte

Linha 4 - Industrial

Linha 5 - Integragdo

Linha 6 - Meio

Linha 1 - Sul
Linha 7 - Central

Os veiculos de carga, ou veiculos pesados, conforme orientagéo da
lei ou decreto subsequente ao PDMURO, s6 poderdo circular nas
linhas, ou trechos das mesmas, conforme destacado no mapa.
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Zona de Restri¢do de Carga e Descarga (ZRCD) e Zona de Transbordo de Carga (ZTC)

ZRCD
Sera considerada ZRCD, com suas devidas limitagdes a carga e
descarga:

ZRCD -1
E a zona de restri¢do onde :

As empresas que possuem alto fluxo de carga e
descarga, seja em peso ou volume, deverdo utilizar
espago interno dos comércios, com caminhdes adequa
dos ao trafego urbano, tipo veiculos de peso médio,
que so poderdo circular nos horarios indicados na lei.

A utilizagdo das vagas de carga e descarga devera obedecer
limites de tempo impostos pela sinalizagdo.

E a area mais adensada e com caracteristicas de vias que ndo
permitem trafego de veiculos pesados.

A concessdo de vaga de carga e descarga deverd ser analisada de
forma criteriosa, de forma que seja evitada a implantagdo de
vagas desse tipo, direcionando os comércios a instituirem a carga
e descarga em area propria.

ZRCD -2

E a zona compreendida pela mancha urbana subtraindo a drea
correspondente a ZRCD — 1.

Nesta drea a carga e descarga devera obedecer os limites impostos pela ZREDL
sinalizagdo.

A concessdo de vaga de carga e descarga deverd ocorrer segundo os
mesmos critérios utilizados para a ZRCD-1.
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Fretamento — Servigo de Fretamento Coletivo de Passageiros (SFCP)

O Servigo de Fretamento Coletivo de Passageiros - SFCP é utilizado por empresas da ZEN, do Parque de Tubos de Macaé e por universitarios que
estudam em outras cidades.

N&o tem legislagdo especifica, nem acompanhamento fiscalizatério, ndo provendo recursos financeiros que poderiam ser destinados a mobilidade.
O SFCP propicia conforto e escolha de itinerarios, semelhante ao transporte individual. O SFCP é realizado por carros, vans, micro-6nibus e 6nibus;
difere dos servigos convencionais, ndo podendo existir cobranga de qualquer valor, a titulo de tarifa, no momento de sua utilizagdo. O pagamento

ocorre, a cada quinzena ou més, e se refere ao servigo total prestado no periodo.

Algumas empresas do SFCP se destacam pela prestagdo do servico empresarial e destas ndo foram exigidas a formalizagdo desta operagdo junto ao
poder publico municipal.

Outras empresas e também pessoas fisicas realizam a prestagdo do SFCP, com enfoque turistico.

DIRETRIZES:

1. Com objetivo de ordenar o transito dos veiculos que fazem o SFCP, deve-se criar:
i.  Rotas de Trafegar para Fretamento RTF;
ii.  Vagas Especificas para Fretamento - VEF; e
iii. Zona de Restricdo de Fretamento — ZRF.

2. Regulamentar a atividade objetivando a melhoria na presta¢do de servicos ao usudrio e possibilitando a fiscalizagdo dos veiculos irregulares e
clandestinos;

3. Proporcionar a utilizagdo de cartdo ou adesivo veicular de identificacdo para o trafego do SFCP no municipio de Rio das Ostras;

4. Fiscalizar o SFCP para monitorag¢do do servico regular de passageiros rotineiro, de origem e destino pré-definidos em contrato individual ou por
grupos de pessoas;

5. Ampliar estudos para proporcionar areas para o estacionamento do SFCP.
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Servigo de Transporte de Cargas em Moto Frete (SFMF)

A prestagdo do Servigo de Fretamento Moto Frete — SFMF LEI 12.009/09 — Regulamenta a profissdo de “Motoboy”

em estabelecimentos comerciais, é identificada Art. 139-B. “O disposto neste Capitulo n3o exclui a
principalmente nas farmdcias, restaurantes, pizzarias e competéncia municipal (..) de aplicar as exigéncias
mercados em geral. previstas em seus regulamentos para as atividades de

moto-frete no ambito de suas circunscrigdes.”

RESOLUGAO Ne 356, DE 02 DE AGOSTO DE 2010
Estabelece requisitos minimos de seguranga para o
transporte remunerado(...) de cargas (motofrete) em
motocicleta e motoneta, e da outras providéncias.

DIRETRIZES:
1. Regulamentar o SFMF.
2. Regulamentar a distribuicdo, a identificagdo e o controle

quantitativo de motos frete e dos profissionais empregados ou
autdénomos que prestam o SFMF no municipio.
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Servigo de Veiculo de Sonorizagdo Publicitaria (SVSP)

A prestagdo do Servigo de Veiculo de Sonorizagdo Publicitaria — SVSP é utilizada por estabelecimentos comerciais e empresas de midia e
publicidade, para propagar comunicagdo de spots e propagandas de comerciais. Sendo realizado por veiculos diversos: bicicletas, motos,
veiculos de passeio, caminhonetes e caminhdes.

DIRETRIZES:

1. Regulamentar o SVSP.

2. Implementar a fiscalizagdo e o monitoramento municipais;

3. Criar regulamentagdo municipal especifica quanto a poluigdo sonora; e

4. Regulamentar a distribuigdo, a identificagdo e o controle do quantitativo de veiculos e dos profissionais empregados ou auténomo que prestam o
SVSP.
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Pesquisa sobre Mobilidade Urbana para o Transporte Particular
Andlises Gerais

O carro é o veiculo mais utilizado para as viagens do sistema de O Transporte Motorizado Particular, que usa as redes viarias do
transportes. As pessoas que ndo dirigem (34,70%) municipio, foi mitigado nos capitulos referentes a estruturagdo viaria
correspondiam a mais da metade dos motoristas na data da e também serd estudado nas infraestruturas de mobilidade urbana.

aplicagdo da Pesquisa Social sobre a Mobilidade Urbana.

E o modal a ser suprimido para que os modais sustentaveis possam
A cidade é extremamente voltada ao automével, como se pode ser incentivados e reordenados, conforme a Lei Federal 12.587/12.
ver nos proximos graficos 61 e 62.

Ainda, através da analise dos mesmos graficos, verifica-se uma
razoabilidade entre as respostas de pessoas que ndo dirigem
(34,70%) e daquelas que ndo possuem carteira (39,7%),
mostrando uma consciéncia bésica em relagdo as leis de
transito e do entendimento da necessidade de fiscalizagdo
como dispositivos de indugdo da qualidade do uso dos sistemas
de transporte.
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Pesquisa sobre Mobilidade Urbana para o Transporte Particular
Anélises Gerais

Grafico 61 - Qual tipo de veiculo motorizado que vocé conduz?

60,00%

50,50%
50,00% |
40,00% -

34,70%
30,00% -
20,00% -
13,63%
10,00% - 7,94%
3,51%
176% 0,75% 1,51%
Carro N3o dirijo veiculo Moto Veiculos de Caminhonete Caminhdo Outros N&o respondeu

automotor transporte publico

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana — 2015
Nota: Consideram-se as respostas multiplas (pessoas que responderam mais de uma opgdo).
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Pesquisa sobre Mobilidade Urbana para o Transporte Particular
Andlises Gerais
Grafico 62 - Possui Carteira de Habilitagdo?
Sim; 57,1% Nao; 39,7%
N3o Respondeu; 3,3%
Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Pesquisa sobre Mobilidade Urbana para o Transporte Particular
Perfil do Motorista

O Gréfico 63, a seguir, apresenta para os motoristas entrevistados a predominancia do sexo masculino (58% do total de motoristas entrevistados sdo
do sexo masculino e 41% sdo do sexo feminino). Ainda, 1% ndo respondeu a questdo, ndo declarando o sexo.

Grafico 63 - Motoristas Entrevistados por Sexo

N3&o respondeu
1%

Feminino
41%

Masculino
58%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 197
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Pesquisa sobre Mobilidade Urbana para o Transporte Particular
Perfil do Motorista
Observando-se o Grafico 64, verifica-se que a maioria dos motoristas entrevistados encontra-se na faixa etaria de 31 a 50 anos (54,8% do total de

motoristas), seguida da faixa etdria de 21 a 30 anos (23,7% dos motoristas).

Gréfico 64 - Motoristas Entrevistados por Faixa Etaria

7 a 10 anos; 0,2% 11 a 15 anos; 1,3%

N3o respondeu; 0,8%
16 a 20 anos; 5,6%

Acima de 50 ;13,6
cima de 50 anos; 13,6% 21 a 30 anos; 23,7%

31 a 50 anos; 54,8%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 198
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Pesquisa sobre Mobilidade Urbana para o Transporte Particular
Perfil do Motorista

O Grafico 65, abaixo, destaca os motoristas entrevistados que possuem o nivel médio completo (25,3% do total de motoristas entrevistados), seguidos
dos motoristas com o superior completo (21,6%) e, posteriormente, com o superior incompleto (19,1%).

Grafico 65 - Motoristas Entrevistados por Grau de Instrugdo

. N3&o estudei; 0,2% Fundamental incompleto; 2,6%
N3o Respondeu; 1,0%

Outros; 1,1% Fundamental completo; 3,7%

Médio incompleto; 6,7%
Pés graduagdo / Mestrado /
Doutorado; 18,8%

Médio completo; 25,3%

Superior completo; 21,6%

Superior incompleto; 19,1%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 199
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Pesquisa sobre Mobilidade Urbana para o Transporte Particular
Perfil do Motorista

O Grafico 66 revela que a maioria dos motoristas O Grafico 67 apresenta destaque para os motoristas entrevistados que se
entrevistados é casado (52,1% do total de motoristas declararam como “outros” (31,9% do total de motoristas entrevistados),
entrevistados). seguidos dos declarados como “funciondrio publico” (25,5% do total de

motoristas entrevistados). Vale ressaltar que a opgdo “outros” abrangeu
também os profissionais de empresas privadas que ndo se enquadraram
nas demais opgOes apresentadas, conforme observado na abordagem
presencial.

Grafico 66 - Motoristas Entrevistados por Estado Civil

Grafico 67 - Motoristas Entrevistados por Profissdao

Vivo com
) companheiro(a) N&o respondeu; .
Viuvo(a); 1,3% 5 8,0% 1,6% N&o respondeu; Estudante; 8,5%

1,6% \

Professor; 10,3%

Separado(a) /
Divorciado(a); Solteiro(a); Outros; 31,9%
5,8% 31,3%
Sem profissdo;
2,6%
Funcionario
Publico; 25,5%
Auténomo; 7,4% Profissional Comerciério; 5,0%
Casado(a); Liberal; 7,4%
52,1%
Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Pesquisa sobre Mobilidade Urbana para o Transporte Particular
Perfil do Motorista

De acordo com o Grafico 68, destacam-se os motoristas entrevistados com renda mensal individual de mais de 2,5 a 5 saldrios minimos (26,6% do total de
motoristas entrevistados), seguidos dos compreendidos de 1 a 2,5 saldrios minimos (25,2%).

Grafico 68 - Motoristas Entrevistados por Renda Mensal Individual

Nao respondeu; 2,1% Sem renda; 9,8%

Menos de R$ 788,00 - (Menos de 1

Mais de R$ 5.516,00 - (Mais de 7 Salrio Minimo -S.M.); 4,0%

S.M.); 19,4%

De R$ 788,00 a R$ 1.970,00-(De 1 a

De R$ 3.940,01 a R$ 5.516,00 - 2,55.M.); 25,2%

(Mais de 5a 7 S.M.); 13,0%

De R$ 1.970,01 a R$ 3.940,00 -
(Mais de 2,5 a 5 S.M.); 26,6%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Origem x Destino do Motorista

Analisando a origem x destino dos motoristas, verifica-se através da Matriz 4, a
seguir, o destaque de motoristas deslocando-se da Regido 1 para a prdpria Regido 1
(11,24% dos motoristas entrevistados), revelando maior movimento de viagem
interna em trajetos pequenos.

Vale ressaltar que 6,10% dos motoristas entrevistados declararam deslocar-se no
trajeto Regido 1 x Cidades ao Norte, identificando os trajetos maiores com maior
concentragdo de motoristas.

Essa situagdo mostra que no processo de contribuigdo da regido 1 para as Cidades ao
Norte, a ponte tem se tornado o Unico acesso, criando problemas de efeito “gargalo”

durante a pendularidade. Regido 1

Centro
Matriz 4 — Percentual dos Motoristas Entrevistados por

Regides de Origem x Destino

Evidencia a necessidade de
criagdo de um eixo central de
transito rapido para
regularizar os efeitos de

1 2 3 4 5 C S

1 4,98 1,28 3,53 2,09

RJ-106

A Regigo 1 éa /) 1,77 3,37 0,64 1,12 0,80 congestionamento na malha
que mais ARegido 1temo urbana, como pode ser visto
produz 3 0,64 0,32 0,16 0,16 - maior indice de nas transicdes das regides.
viagens contribuigdo de

internas de 4 2,41 193 032 2,57 2,09 motoristas para

deslocamento i X

oor 016 048 . 048 38 064 - 09 Cidades ao Norte

motoristas. 0,96 0,80 048 0,16 0,80 465 032 096 ARegido 1 temo

maior indice de
contribuigdo de
motoristas no
Centro da cidade.
Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015 202
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Pesquisa sobre Mobilidade Urbana para o Transporte Particular
Anédlise do Deslocamento — Temporalidade e Distancia (Alcance)

Os entrevistados que utilizam o automdvel com frequéncia didria correspondem a 60,9% dos entrevistados que responderam a se¢do de “visdo do

motorista”, conforme mostra o Grafico 69.

FREQUENCIA:

| 0?

| para o d

Grafico 69 - Motorista, quantos dias da semana vocé usa o

N3o respondeu; 1,3%

Um; 8,7%
Dois; 11,9%

Trés; 10,7%

Cinco ou mais; 60,9% Quatro; 6,6%
Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Anédlise do Deslocamento — Temporalidade e Distancia (Alcance)

O Grafico 70 revela o destaque para as pessoas que viajam de 30 minutos a 1 hora (34,5%), diariamente (ida + volta).

MEDIA DIARIA:
Média horéria do deslocamento veicular:
Situagdo normal 60km/h

Grafico 70 - Motorista, qual o tempo médio de deslocamento diario? (ida + volta) Congestionamento 15,8km/h .

Alcance médio previsto
do motorista (60km/h):
30min —> 30km
l1hora > 60km

N3o respondeu; 1,4%

Desconhego; 8,5%

Até 30 min; 29,8%
Alcance médio previsto

do motorista (15,8km/h):
30min —> 7,9km
1hora —> 15,8km

Fonte: SECTRAN/DAM

Acimadelh; 25,8%\

De 30 min a1 h; 34,5%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
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Mobilidade Urbana para o Transporte Particular

DIRETRIZES:

1. O transporte particular é o modal a receber o menor
investimento na mobilidade urbana, para que o transporte
publico, os sistemas pedonais e os ciclovidrios possam ser
viabilizados. Portanto, tratar a inducdo deste meio de
transporte visando a redugdo do seu uso.

2. Reavaliar o grau de saturagdo no deslocamento entre Rio
das Ostras e Macaé, considerando ser a cidade que recebe a
maior quantidade de viagens pendulares, que tem
enquadrado os motoristas como realizadores de viagens
longas, diante de uma distancia curta, com a finalidade de
adequar a RJ-106 para a realidade da sua capacidade de
transporte atual.
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Pesquisa sobre Mobilidade Urbana para o Transporte Particular
Andlise do Deslocamento - Sistema de Indugdo do Motorista

Verifica-se que o sistema vidrio apresenta a velocidade de acesso Seguindo a tendéncia nacional, a sensagdo de conforto e a seguranga
como caracteristica que mais promove a indugdo do modal, conforme também motivam o uso do carro. E necessdrio implantar nos demais
ilustra o Grafico 71. modais a mesma velocidade, conforto e seguranga, se € intengdo resgatar

usuarios do transporte particular para os modos sustentdveis e coletivos.
MOTIVACAO:

Gréfico 71 - Por que vocé usa o automoével como transporte?

80,00%
70,95%

70,00% 64,69%

60,00%

50,00%
39,49%

40,00%

30,00%

21,99%

20,00%

10,00% 2,01%

0,00%
Rapidez Conforto Seguranga Outra motivagdo N&o respondeu

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana - 2015
Nota: Consideram-se as respostas multiplas (pessoas que responderam mais de uma opgdo).
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Pesquisa sobre Mobilidade Urbana para o Transporte Particular
Andlise do Deslocamento - Sistema de Indugdo do Motorista

A fluidez do tréfego, conforme percebe-se através do Grafico 72, é um elemento desmotivador que destaca-se dos demais, indicando que desafetar a
hierarquizagdo vidria é o melhor caminho para que as conexdes entre os modais sustentaveis e coletivos sejam linearizados, fazendo com que os veiculos
sejam roteados com aumento de distancia, para acondicionar o crescente numero de veiculos que é verificado no municipio.

DESMOTIVAGAO:

Grafico 72 - O que vocé considera que dificulta a utilizagdo do automével? E pela auséncia de:

70,00%
64,69%
56,66%
60,00%
50,40%
50,00%
40,00%
28,73%
30,00%
20,00% 15,73%
10,00%
3,37%
0,00% ‘ ‘ I
Fluidez do Trafego Educagdo de transito Custear o combustivel Seguranga civil Outro N&o respondeu
Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana — 2015
Nota: (1) Seguranga civil = policiamento, prote¢do contra assaltos. 207
(2) Consideram-se as respostas multiplas (pessoas que responderam mais de uma op¢do).
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Mobilidade Urbana para o Transporte Particular

DIRETRIZES:

1. Promover a desafeta¢do da RJ-106 para melhor canaliza¢do
dos veiculos.

2. Rever a sinalizagdo viaria na busca de sistemas de binarios de
vias.

3. Promover uma linha de cruzamento continuo da Regido 1
para as cidades ao norte.

4. Aumentar a quantidade de cruzamentos em nivel,
canalizando corretamente os veiculos, como forma de
melhorar os cruzamentos de rotas pedonais e cicloviarias.

5. Aumentar os procedimentos de fiscalizagdo como forma de
desmotivacdo do uso do modal, bem como de implantar a
necessidade de atualizacdo em relagdo a educagdo no
transito.

6. Promover campanhas direcionadas de orientacdo sobre as
leis de transito que afetam a mobilidade, principalmente dos
modais sustentaveis.
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Semaforizagdo

O 6rgdo responsavel pelo sistema semaférico do municipio é a
SECTRAN.

Foi realizado diagndstico em todos os pontos semafdricos, com a
planilha dos controladores semaféricos, pontuados em mapa
para sua localizagdo, visando a busca de diretrizes.

Cada controlador passou por vistoria interna, em que foram
discriminadas em relatério cada modelo e as informagdes
pertinentes.

A intengdo do estudo é implantar o sistema em outras vias
carregadas ou saturadas, fora do eixo da RJ-106, onde ha a
necessidade do controle de trafego de forma automatizada,
principalmente para assegurar a integridade dos pedestres e
ciclistas, que representam a parte mais sensivel da mobilidade.

O sistema atual necessita de atualizagdo e reprogramacdo para
melhorar o tempo de travessia de pedestres.

Para tal procedimento é necessédrio que a RJ-106 seja desviada,
desafetada para uma grau de hierarquia viaria inferior ao atual,
de forma que as conexdes para pedestres e ciclistas possam ser
melhoradas.
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Transito e Trafego

Semaforizagdo

N2 NA REDE MARCA FASES PLANO LOCAL
RJ-106 X Rua Santa Catarina — BAIRRO CIDADE
. Lops CT-01  Contransin—MOD.R03 04 200 Seg. PRAIANA ***
Diagnstico: Digicom — $D200 PLUG
CT-02 ING 06 200 Seg. RJ-106 — km 145,4 — préximo ao Forum
O sistema de semaforizagdo atual se concentra RJ-106 — km 146,2 — préximo Supermercado
apenas na RJ-106, retirando a caracteristica de Via CT-03 Tesc Flexcon Il 08 200 Seg. Multimarket
e Transito Rapido desse eixo de Integragio Estadual. CT-04/05 Tesc Flexcon IIl 08 200Seg. RJ-106 —km 146.4 — acesso a Praia da Tartaruga
RJ-106 — km 147,2 — em frente Pga. Amaro
CT-26 Tesc Flex IlIA 06 200 Seg. Boamorte
Planilha dos controladores do sistema semaférico CT-06 Tesc Flexcon Il 08 200 Seg. RJ-106 —km 147,4 — em frente a SEDTUR
CT-07 Tesc Flecon Il 04 200 Seg. RJ-106 x Avenida Amazonas — Bairro Centro
CT-08 ABC Tesc Flexcon IIl 08 200 Seg. RJ-106 x Praga José Pereira Cdmara — km 148,1
CT-09 ABC Tesc Flexcon IIl 08 200 Seg. RJ-106 x Shopping Holliday — km 148,5
CT-10 ABC Tesc Flexcon IIl 08 200 Seg. RJ-106 x Rua Luisa Viana —km 149,1
RJ-106 —km 149,7 - em frente a Rua Madureira
DIRETRIZ: .
CT-11 AB Tesc Flexcon IIl 04 200 Seg. s
CT-12 Tesc Flexcon IIl 08 200 Seg. Rj-106 — km 149,8 — em frente ao Posto Shell
Revisdo da Malha Semaforizada e atualizagdo
tecnoldgica com instrumentos inteligentes
dotados de bateria resistente a queda de energia,
contadores volumétricos e fiscalizagdo de avango. G
zag 4 Tesc Flexcon IIl 08 200 Seg. RJ-106 x Avenida Roberto Silveira — km 150
CT-14 ABC Tesc Flexcon Iil 08 200 Seg. RJ-106 x Avenida Ouro Verde- km 151
CT-15 AB Tesc Flexcon Il 08 200 Seg. RJ-106 x U.F.F. —km 151,9
CT-16 / 22 Tesc Flexcon Il 08 200 Seg. RJ-106 x Estrada Califérnia — km 152,2
CT-17 Contransin mod. RO3 02 200 Seg. RJ-106 x E.M. Ondina P. Marcondes- km 153
CT-18 Contransin mod. RO3 05 200 Seg. RJ-106 x Centro de Cidadania — km 153,8 ***
CT-23 Contransin mod. RO3 05 200 seg. RJ-106 x Mar do Norte — km 160,5
CT-24 Contransin mod. RO3 05 200 seg. RJ-106 x Batalhdo de Policia — km 154 ***
CT-25 Contransin mod. RO3 05 200 seg. RJ-162 km 2 x Rua 10 - Entrada bairro Palmital -
CT-19 Tesc Flexcon IIl 04 200 Seg. RJ-106 x Colégio Castelo — km 144
Fonte: SECTRAN, 2019 Onda
CT-20 Contransin mod. R04 04 Verde Est. da Califérnia (Corpo de Bombeiros)
RJ-162 km 1 — Est. Serramar — acesso Rua Abel
CT-21 Contransin mod. R03 04 200 Seg. Siqueira
RJ-106 x 143,2 km — acesso a Rua Rio de Janeiro —
CT-27 Tesc Flexcon Il 08 200 Seg. Jardim Miramar
211
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Canalizacdo e Cruzamentos
Diagndstico

O estudo de canalizagdo e cruzamentos consiste no diagndstico de
interrupgdes do trifego de pedestres, ciclistas e veiculos,
usualmente ocasionados pelo concentragdo elevada de veiculos
nos pontos de interse¢des, também pelos projetos inadequados de
retornos e posicionamento dos corredores de semaforizagdo.

A finalidade é estudar alguns casos estratégicos, que se repetem na
malha urbana, e podem ser resolvidos em solugdes tipo, através de
células, para melhorar as intersegdes, garantindo a seguranga dos
modais sustentéveis, provocando o deslocamento dos veiculos para
que sejam canalizados sem promover conflitos.

O conjunto das células serdo estudadas posteriormente em
documento especifico para orientar as secretarias pertinentes ao
transito, trafego e planejamento urbano.
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Canalizacdo e Cruzamentos

Problema 1:

No cruzamento da Av. Gov. Roberto da Silveira com a
Av  Bandeirantes, verifica-se 2 pontos de
congestionamento devido a ma canalizagdo viaria.

Os pedestres e ciclistas ndo possuem rota adequada
para cruzar essas vias. Quando o pedestre ou ciclista
tem alguma rota, ndo possui linearidade.

Como a malha urbana se desenvolveu ao longo de um
eixo, essa situagdo se repete em outros cruzamentos.

Esse problema se repet e no cruzamento da rua
Itaperuna com a Av Jane Maria Figueira.

L
. Conflito
Rua ltaperuna Av Gov Roberto Silveira
Movimento
pretendido
Movimento
a bloqueado
9 Movimento
canalizado
213
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Canaliza¢do e Cruzamentos
e ——————
Linearizagdo das rotas de pedestres
e ciclistas, criando uma situagdo de
seguranca.
Reduzir a largura da via de e —
cruzamento, criar a faixa de S—
travessia de pedestres e também a p—
x =
marcagdo de cruzamento
ciclovidrio
-
——
S—
L
Aumentar a drea de agulha
Nova canalizagdo dos veiculos. . ¥ '
Solugdo 1:
A forma organizar o transito no local
consiste em induzir os veiculos a realizar
um movimento em torno da quadra
subsequente.
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Problema 2: ;—‘
N a8 D
t "] ' L
Alguns pontos de embarque / desembarque ‘2 | 9 2 PRED L
conflitam com rotas ciclaveis. B ! ] f | A1
&
88
S
poe
|
:
Travessia segura e rampa acessivel ‘
Atualmente a ciclovia atravessa o
ponto de embarque/desembarque.
P
)
Nova canalizagdo de ciclistas .
=

alterando o eixo da ciclovia.

Solugdo 2:

Alterar os eixos das rotas ciclaveis e promover
a travessia segura para os pedestres.

215
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Canalizagdo e Cruzamentos
Problema 3:
As escolas ndo possuem adequagdo minima

em relagdo as diretrizes do “Manual de
Sinalizacdo de Areas Escolares do DENTRAN”.

Canalizar a drenagem e p n
do pedestre de forma adequada.

Implantar faixa de travessia
elevada para aumento da
seguranca

Retirar os obstdculos das calgadas
conectadas a entrada principal das
escolas.

Solugdo 3:

As vias de acesso as escolas devem ser prioritariamente de sentido
unico de fluxo, a fim de melhorar a seguranga da travessia dos alunos.

A faixa de travessia deve ser elevada, conforme normativa DENATRAN, para garantir a redugdo da velocidade dos veiculos.

Uma sinalizagdo minima de area escolar com 1 vaga de embarque de escolares deve ser implantada.
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Problema 4:

Ruas com calgadas estreitas que ndo ofertam
acessibilidade minima, e calgadas

desconectadas e inclinadas. Definigdo da faixa de servico

Faixa de passeio publico plana e
acessivel

Acesso inclinado apds linha de

testada do lote

Extensdo da calgada sobre a via

intercalando vagas de

estacionamento
Solugdo 4:

Nos casos em que for possivel promover o alargamento de pelo
menos 1 dos lados da calgada, em toda sua extensdo ou em parte
dela, pode-se adotar a utilizagdo de parte da via de veiculos.

Exemplo: a fim de evitar retirada de uma arvore ou diante da
necessidade de contornar um poste, o trecho da calgada podera
avangar sobre a via. Também podera ser criada uma faixa elevada
nas ciclofaixas, servindo também como acesso para cadeirantes,
criando uma pequena area compartilhada. Essas solugdes podem
exigir a retirada da faixa de estacionamento ou intercalar trechos de
vagas de estacionamento. As calgadas devem ser conectadas e o
passeio publico deve ser planificado.

YJ{SK‘\@\ T el e \

o
£ A

(O 07 7

#d

20 ChlAnh NGO
S5V g e TElailD

Area de compartilhamento

gerando acesso para cadeirantes.
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Paradas e Vagas

Este capitulo procura atender aos preceitos principais das Leis:

9.503 de 23 setembro de 1997, 10.098 de 19 de dezembro de 2000,
10.741 de 12 de outubro de 2003,12. 587 de 03 de janeiro de 2012,
10.257 de 10 de julho de 2001 e 6.766 de 19 de dezembro de 1979.

Dar ao espago publico disponibilidade aos diferentes atores, e criar
formas de regulagdo, definindo prioridade ao melhor uso das vias
publicas.

Este levantamento é de paradas e estacionamentos, definindo onde
existe o compartilhamento desses espagos na via publica.

As questOes de estacionamento de veiculo é de interesse estratégico
para o transito e para a ordenagdo dos espacgos publicos.

Existe necessidade de definir e regulamentar os diversos tipos de dreas
de estacionamentos especificos de veiculos e area de seguranca de
edificagdo Publica.

H4 uma necessidade de uniformizar, em &ambito municipal, os
procedimentos para sinalizagdo e fiscalizagdo do uso de vagas
regulamentadas para estacionamento exclusivo de veiculos utilizados
por idosos e a obrigatoriedade das vagas de estacionamento
regulamentado de uso publico para serem utilizadas exclusivamente por
idosos, deve-se destinar 5% (cinco por cento) deste total.

Os critérios basicos para a promogdo da acessibilidade das pessoas
portadoras de deficiéncia e com dificuldade de locomogdo, e a
obrigatoriedade de reservar 2 % (dois por cento) das vagas em
estacionamento regulamentado de uso publico para serem utilizadas
exclusivamente por veiculos que transporte de pessoas portadoras de
deficiéncia fisica ou visual ou com dificuldade de locomogdo desde que
devidamente identificados.
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Paradas e Vagas

Defini¢do das areas de estacionamentos:

| - Area de estacionamento para veiculo de aluguel é a parte da via
sinalizada para o estacionamento exclusivo de veiculos de
categoria de aluguel que prestam servigcos publicos mediante
concessdo, permissdo ou autorizagdo do poder concedente.

Il - Area de estacionamento para veiculo de portador de
deficiéncia fisica é a parte da via sinalizada para o estacionamento
de veiculo conduzido ou que transporte portador de deficiéncia
fisica, devidamente identificada e com autorizagdo conforme
legislagdo especifica.

IIl - Area de estacionamento para veiculo de idoso é a parte da
viasinalizada para o estacionamento de veiculo conduzido ou que
transporte idoso, devidamente identificado e com autorizagdo
conforme legislagdo especifica.

IV - Area de estacionamento para a operagdo de carga e descarga
é aparte da via sinalizada para este fim, conforme definido no
Anexo | do CTB.

V - Area de estacionamento de ambulancia é a parte da via
sinalizada, proximo a hospitais, centros de atendimentos de
emergéncia e locais estratégicos para o estacionamento exclusivo
de ambuléncias devidamente identificadas.

VI - Area de estacionamento rotativo é a parte da via sinalizada
para o estacionamento de veiculos, gratuito ou pago,
regulamentado para um periodo determinado pelo 6rgdo ou
entidade com circunscrigdo sobre a via.

VIl - Area de estacionamento de curta duragdo é a parte da via
sinalizada para estacionamento ndo pago, com uso obrigatério do

pisca-alerta ativado, em periodode tempo determinado e
regulamentado de até 30 minutos.
VIl - Area de estacionamento de viaturas policiais é a parte da

viasinalizada, limitada a testada das institui¢des de seguranga publica,
para o estacionamento exclusivo de viaturas policiais devidamente
caracterizadas.

Desta forma identificam-se as areas destinadas nas vias publicas com as
seguintes denominagdes:

“PARADAS”;
“VAGAS”:

- “EXCLUSIVAS”; e
- “ESPECIFICAS”.

Para se estabelecer a sinalizagdo da “Parada”, “Vaga Exclusiva” e
“Vaga Especifica” a ser criada e/ou demarcada, se apresenta as
caracteristicas relevantes, pontuais e dos parametros legais abaixo
descritas com as respectivas definigdes:
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“Paradas” do Transporte Publico

“Paradas” do Transporte Publico sdo espagos definidos para os
veiculos do transporte publico coletivo. Sua caracteristica é a
imobilizagdo do veiculo pelo tempo estritamente necessario para
o0 embarque e desembarque de passageiros.

Pontos Municipais do Sistema de Transporte Coletivo Urbano
Ponto de Parada de Embarque e Desembarque (PED) de
passageiros do Transporte Coletivo Urbano determinado pela
SECTRAN tendo em vista o interesse publico, com especificagdo
“MUNICIPAL”, com localizagdo, bem como dos tipos e quantidade
maxima de veiculos codificados e identificados que podem fazer a
PEDM.

Pontos Intermunicipais do Transporte Coletivo

Ponto de PED de passageiros determinado pela SECTRAN tendo
em vista o interesse publico, com  especificacdo
“INTERMUNICIPAL”, localizagdo, bem como dos tipos e
quantidade maxima de veiculos que neles podem fazer a PEDI.

Pontos do Transporte Escolar

Ponto de PED do Transporte Coletivo de Passageiros de Escolares
(TCPE), executado mediante prévia e expressa autorizagdo da
SECTRAN tendo em vista o interesse publico, com especificagdo
“ESCOLAR”, com localizagdo, bem como dos tipos e quantidade
maxima de veiculos que neles podem fazer a PEDE.

1. 02 (duas) vagas para escola com mais 500 (quinhentos) alunos;

II. 04 (quatro) vagas para escolas com mais de 1000 (mil) alunos

Pontos do Transporte Publico Misto

Ponto de Parada de Embarque e Desembarque (PED) de passageiros do
Transporte Publico determinado pela SECTRAN tendo em vista o interesse
publico, com especificagdo “INTERMUNICIPAL” e “MUNICIPAL”, com
localizagdo, bem como dos tipos e quantidade mdaxima de veiculos
codificados e identificados que podem fazer a PEDP (Publico).

“Vagas Exclusivas” do Transporte Publico

“Vagas Exclusivas” do Transporte Publico sdo espagos reservados na via
publica para atender exclusivamente ao interesse publico com
especificagdo da categoria, quantidade determinada de veiculos que
podem utilizar este espago sendo regulamentado pela SECTRAN.

Pontos de Taxi

Ponto de Estacionamento de Taxi é determinado pela SECTRAN tendo em
vista o interesse publico, com especificagdo “TAXI”, com localizagdo,
sinalizagdo de nimero de ordem de distribui¢do, bem como dos tipos e
quantidade maxima de veiculos codificados e identificados como
transporte individual de passageiros de aluguel provido de taximetro e
bigorrilho e assim poder fazer o uso das Vagas Exclusivas de Taxi (VET).

220




Ano XXI ¢ Edicdo n21543
Rio das Ostras ¢ 08 de Marc¢o de 2023

Jornal Oficial

@ RIO DAS OSTRAS

PDMURO - EDICAO 2019

€D
m

Infraestrutura de Mobilidade Urbana

Transito e Trafego

Paradas e Vagas

“Vagas Exclusivas” do Especial

“Vagas Exclusivas” do Especial sdo espagos reservados na via
publica para atender uma parcela de usudrios e garantir a
legislagdo pertinente como Estatuto do Idoso (Art. 41), Promog&o
da Acessibilidade (Art. 72) e Resolugdo 302 do Contran.

Vaga de Idoso

Local reservado ao estacionamento de veiculos destinados
exclusivamente as pessoas idosas, credenciadas como usuario
destas vagas e deve estar devidamente identificado conforme
Resolugdo 303 do CONTRAN e destacadas no considerando deste
Relatdrio. Assim, poder fazer o uso das Vagas Exclusivas Especiais
de Idoso (VEEI).

Vaga de Deficiente

Local reservado aos estacionamentos destinados exclusivamente a
veiculos que transportem pessoas portadoras de deficiéncia e com
dificuldade de locomogdo, credenciadas como usuario destas vagas
e devem estar devidamente identificado conforme Resolugdo 304
do CONTRAN e destacadas no considerando deste Relatério.
Assim, poder fazer o uso das Vagas Exclusivas Especiais de
Deficiente (VEED).

Vaga de Ambulancia

Local reservado exclusivamente ao estacionamento de ambuléncia,
proximo a hospitais, centros de atendimentos de emergéncia e
locais estratégicos, devidamente identificado e mencionado no
Objeto deste Relatdrio, item V. Assim, poder fazer o uso das Vagas
Exclusivas Especiais de Ambulancia (VEEA).

PDMURO - EDIGAO 2019
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Vaga de Viaturas Policiais

Local reservado exclusivamente ao estacionamento de Vviaturas,
devidamente sinalizado, limitado a testada da instituicdo de seguranca
publica, mencionado no Objeto deste Relatério, item VIII. Assim, poder
fazer o uso das Vagas Exclusivas Especiais de Deficiente (VEED).

“Vagas Especificas” de Servicos

“Vagas Especificas” de Servios sdo espagos delimitados para
estacionamento de veiculos predominantemente de prestagdo de servico
ou comerciais na via publica com caracteristica para atender a uma
determinada atividade por um periodo informado na sinalizagdo vertical e
regulamentada pela SECTRAN.

Vaga para Carga e Descarga

Area da via publica destinada a operagdo de carga e descarga onde o
veiculo fica pelo tempo estritamente necessédrio e sinalizado para o
periodo de carregamento ou descarregamento de animais ou carga. (Ha
necessidade de regulamentagdo municipal adequada).

Vaga para Transporte de Valores

Area da via publica destinada a operacdo de carga e descarga de valores
onde o veiculo fica pelo tempo estritamente necessério e sinalizado para
o periodo de carregamento ou descarregamento de valores. (Ha
necessidade de regulamentagdo municipal adequada).

Infraestrutura de Mobilidade Urbana
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Vagas de Farmacia

Area da via publica destinada ao estacionamento de curta duragdo
conforme mencionado no item VIl discriminado no Objeto do
deste Relatério. (Ha necessidade de regulamentagdo municipal
adequada).

Vagas para Motocicleta

Area da via publica destinada ao estacionamento para
motocicletas conforme estabelece o CTB (H& necessidade de
regulamentagdo municipal adequada).

“Vagas Especificas” do Rotativo

Vaga para Veiculos Particulares com Gratuidade

Area da via publica destinada ao estacionamento de Veiculos
Particulares com duragdo conforme mencionado na sinalizagdo.
(Ha necessidade de regulamentagdo municipal adequada).

Vaga para Veiculos Particulares com Tarifa

Area da via publica destinada ao estacionamento de Veiculos
Particulares com duragdo e tarifa conforme mencionado na
sinalizagdo. (Ha necessidade de regulamentagdo municipal
adequada).

“Vagas Especificas” Temporarias

Vaga para Veiculos Particulares de uso Sazonal

Area da via publica destinada ao estacionamento de Veiculos Particulares
e Publicos com duragdo conforme mencionado na sinalizagdo em épocas e
com parecer técnico de motivagdo esporadico, sejam por atragdes
turisticas ou outros eventos que ocorrem sazonalmente. (Ha necessidade
de regulamentagdo municipal adequada).

Area de Seguranca

Parte da via publica necessédria a seguranga das edificagdes publicas ou
consideradas especiais, com extensdo igual a testada do imdvel, nas quais a
parada e o estacionamento sdo proibidos, sendo vedado o seu uso para
estacionamento por qualquer veiculo.

Area estabelecida pelo municipio, vinculados a Seguranca Publica sendo do
projeto, implantagdo, sinalizagdo e fiscalizagdo da drea de seguranca sdo de
competéncia do 6rgdo ou entidade executivo de transito com circunscrigdo
sobre a via, decorrente de solicitagdo formal, cabendo-lhe aplicar as
penalidades e medidas administrativas previstas no Cddigo de Transito
Brasileiro.

A area de seguranca deve ser sinalizada com o sinal R-6¢ “Proibido Parar e
Estacionar”, com a informagdo complementar “Area de Seguranca”.
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Paradas e Vagas

Quadro 34 - Sintese e codificagdo de paradas e vagas

DEFINIGAD SIGNIFICADO
PONTO MUNICIPAL

PONTO INTERMUNICIPAL

PONTO MISTO [Parass EmparquaDessmbargue Transpone Publico

:

s|3(3)2(3(3(2)3 3 3|5 |5 (3|83 3|8

B2 |E|E|H|ER S | B|2|Elz2|R|=

Fonte: SECTRAN, 2015
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Quadro 35 - Sintese e codificagdo de paradas e vagas — Vagas Especificas de Servigo
Sinopse das Vagas Especificas de Servigo existentes em Rio das Ostras
QUANTIDADE DE VAGAS
VAGA ESPECIFICA
Vagas

em metros 880

VPSC 44
quantidade 44
em metros 60

VPSF 12 i
quantidade 12
em metros 70

VPSV 7 .
quantidade 7
em metros 75

VPSM 15 )
quantidade 15

TOTAL 78 em metros 1085
quantidade 78
Fonte: SECTRAN, 2015
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Defini¢Ges gerais
- L. Legislagdo
Vagas Especificas Temporarias

. . . L Estatuto da Cidade, Lei 10257 de 10 de julho de 2001
Sdo vagas para atendimento da demanda exigida, necessaria para

a regulamentag@o do transito do préprio municipio, considerando Estatuto do Idoso, Lei 10741 de 01 de outubro de 2003
as caracteristicas urbanas, comerciais e conforme atividades !
socioecondmicas que venham a ser exigidas. Lei 12587/2012

Exemplos de uso de vagas temporarias: Lei 9.503 de 23 setembro de 1997, institui o Cddigo de Transito

L. Brasileiro - CTB.
*Criagdo de pontos de embarque e desembarque de transporte

publico; Lei Municipal 1740/12 ROTA Sistema de Estacionamento Rotativo
*Criagdo de area de seguranca, podendo ser utilizada, ou ndo,

taci " Resolugdes 302, 303 e 304 do CONTRAN
para estacionamento;

. N ) . Lei 10.098 de 19 de dezembro de 2000 - Promogao da Acessibilidade
*Criagdo de vagas para promogdo de servicos de interesse do

municipio; Referencia da Lei 1.121/2013 do Municipio de Jacobina

*Criagdo de vagas para eventos.

DIRETRIZ :

Reavaliar todas os pontos, as vagas e paradas, criando ferramentas
administrativas para redugdo do uso do espago publico cativo,
orientando corretamente a implantagdo de cada tipo de equipamento
publico de parada e vaga, dificultando o acesso a vagas de carga e
descarga nas vias publicas, retirando as vagas de taxis e transformando
em sistema circular e/ou de pontos, ofertar vagas de motos onde for
possivel inserir em areas de vagas de veiculos e administrar com senso
as vagas temporarias.
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Estacionamento Rotativo

Q sistema de vagas rotativas esta senqo utilizado em- muitas sistema Rotativo em Palmas — TO
cidades, como forma de favorecer comerciantes e consumidores. —

- L . . Campanha
Intuitivamente o rotativo incentiva outros modais de transporte,

oo educativa
como o transporte publico.
com agentes
. . . . do Sistema
Surgiu como uma solugdo para produzir uma compensagdo pela )

- LT Rotativo em
ocupagdo do espago publico. palmas—TO
Pode ser divido em areas para rotativo permanente, onde o
usuario pode ficar quantas horas forem necessarias para
desempenhar suas atividades, mas pagara por cada hora que
estiver estacionado.

O Aplicativo é

E nas vias onde for implantado o rotativo restrito, o condutor baixado

devera retirar seu veiculo no prazo maximo estipulado, ocupando gratuitamente

uma outra vaga. no Play Store,

App Store e

A fiscalizagdo do sistema promove a pena de multa ou Windows

recolhimento do veiculo do condutor que ndo obedecer as Phone Store.

diretrizes do sistema.

Demais caracteristicas: promove ordenamento urbano e do

transito; cria renda para o fundo da mobilidade urbana; gera Leitura do

empregos diretos. codigo de

barras

Pode ser adicionada tecnologia para facilitar os usuarios do bidimensional

sistema, aumentando a flexibilidade e acesso ao pagamento. que ja estdo

instalados nas
vagas para ser
scaneado pelo

usuario.
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Estacionamento Rotativo

Diagnéstico

Na pesquisa por leis municipais foi encontrada a Lei 1740/12 — ROTA:
Sistema de Estacionamento Rotativo.

A lei encontra-se pronta para ser executada.

Porém, no cenario atual, existem conflitos entre essa lei o Codigo
Tributario do municipio, que se antecipou e ndo se enquadra nos
sistemas atuais que sdo gerenciados em municipios do mesmo porte de
Rio das Ostras.

A proposta é que o sistema seja administrado pela Sectran e no caso de
chamada do agente para uma agdo fiscalizatéria, que a Sesep execute o
procedimento de multa ou recolhimento do veiculo.
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Estacionamento Rotativo T
Mapa de eixos carregados para o sistema de rotativo

Eixos carregados com possibilidade
e implantagdo do Rotativo

Area Azul — Permanente e Restrito.

Funciona durante todo o ano.

Eixos carregados somente em épocas &
de festivas/veraneio.

Area Verde — Permanente.

Funciona apenas nas épocas festivas
e/ou de veraneio.

Eixos carregados que serdo
desafetados ndo contardo mais com
linhas de estacionamento.

Numero de vagas de estacionamento rotativo:

2014: 0

2015: 2000 (previsdo de implantagdo inicial)
2020: 3000

2025: 4000

Para ampliar o numero de vagas no ROTA, sera
necessdrio ampliar o sistema para as areas centrais ou
eixos comerciais dos bairros, reduzindo o impacto

nessas areas e reduzindo o custo operacional do
SiStema. -
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Estacionamento Rotativo

DIRETRIZES:

1. Rever a lei 1740/2012 — ROTA e corrigir as incompatibilidades com
Codigo Tributario, viabilizando ao municipio a licitagdo do sistema
destinando o saldo financeiro da operagdo do sistema para o fundo
da mobilidade urbana. Readequar a lei ou criar o decreto de forma
que o sistema rotativo possa ser operado por empresa, facilitando as
ac6es do municipio.

2. Implantar o sistema rotativo, como forma de compensacdo pela
ocupagdo do espago publico pelo veiculo automotor, haja visto que a
parcela do populagdo que possui automével é menor do que a
parcela que ndo possui; dessa forma provendo recursos para o fundo
de mobilidade. E também uma forma de supressio do modo de
transporte particular, como forma de ampliar o uso dos modais
sustentaveis.

3. Iniciar o sistema rotativo nos principais eixos carregados da cidade.

4. Ampliar o sistema para as areas centrais e/ou comerciais dos bairros.

5. Adotar sistemas que ofertem a maior facilidade de pagamento.

6. Fiscalizar o sistema e promover auditorias em conjunto com o
Conselho Municipal de Mobilidade Urbana.

7. Utilizar o estacionamento rotativo como forma de criar novos vetores
para crescimento ordenado da cidade, mitigar a saturagdo das areas
mais impactadas na mobilidade urbana, como o centro e dreas da
regido 1, formatando estudos de compensagdo, oneragdo e
democratizagdo das vias, buscando a implantagdo nas areas
comerciais e até mesmo em recuos e bolsdes de estacionamentos.
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Informatiza¢do da Mobilidade

As cidades eficientes tém procurado centralizar as informagdes dentro dos A integragdo do sistema de monitoramento urbano,
sistemas digitais como a principal forma de orientar e fiscalizar em tempo real, passando a ser um sistema integrado de gerenciamento
além de ofertar subsidio de dados para pesquisas e acompanhamento do urbano faz com que todos os servigos montem uma rede
desenvolvimento da mobilidade urbana. integrada de dados, podendo dar agilidade na tomada de

decisdes, diminuindo o custo do deslocamento e a
perfeita escolha do modal de transporte.

385 INTERBAIRR 05 ain

30 de Jangiro. 17:53

DETECTOR

Mapas de pontos
de interesse
atualizados
permitem que os
deslocamentos
sejam precisos,
que os ciclistas
sejam incentivados
e que os usuarios
do transporte
publico fagam suas
programagdes de
forma adequada.
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DIRETRIZES:

1. Utilizar a internet para aproximar o usuario da mobilidade
das informagdes necessdrias ao deslocamento, gerando
viagens precisas e possibilitando a escolha correta do
destino, do caminho e do modo de transporte.

2. Produzir aplicativos e softwares conectados que deverdo ser
estudados para atender as necessidades do municipio.

3. Centralizar os sistemas de monitoramento, fiscalizagdo, junto
com o sistema de avango semafdrico e iniciar a fiscalizagdo
do transporte também de forma digital, totalmente
integrado com o sistema de contagens veiculares em tempo
real, com informagGes na internet e painéis de mensagens
varidveis.

4. Transformar as informagdes geradas pelo transporte publico
em dados digitais, tornando publico os dados de demanda e
ofertando informagdes em tempo real pela internet e em
painéis nos terminais.

5. Contratar servicos para efetivar a renumeragdo dos iméveis
para adequar a integragdo digital na mobilidade.

6. Sinalizar logradouros.
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Conceito Praia de Costa Azul

Corredores verdes consistem em percursos lineares, de terra e/ou dgua, ecologicamente povoados,
destinados a conservagdo natural ou a ambos: mobilidade ndo motorizada, exceto os equipamentos
individuais para locomogdo de PCDs, e contemplagdo da natureza.

O conjunto destas vias formam redes de corredores (também mencionadas como infraestruturas
verdes, conceito mais abrangente) e se articulam de modo a conectar areas verdes, e ainda podem
estar associadas a valorizagdo do patrimonio, seja natural, seja construido.

Para além das fungdes estética, recreativa e de locomogdo, vias verdes podem atuar no manejo de
4guas pluviais etc., atingindo um objetivo global de “integridade da paisagem”.

O termo “greenway” ganhou ampla aceitagdo, e outros termos foram criados, também identificar
areas verdes e espagos verdes, as vezes com o mesmo sentido, as vezes com apropriagoes distintas
ou restritas.

A andlise de cada corredor inclui suas caracteristicas, estratégias de implantagdo e gestdo e .
percepgdo das ameagas e conflitos para sua conformagdo, como niveis de erosdo dos solos da bacia Lagoa do Iriry
hidrica, acumulagdes de entulho e lixos, ocupagdo irregular em areas ambientalmente sensiveis
como as lagoas entre outros conflitos.

Corredores Verdes Multifuncionais

Fonte: RIBEIRO. 2013 232
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Tragos caracteristicos de corredores Verdes

Rios urbanos fluviais) Ecoldgicos Panora s e Recreativos Sistema ou redes de corredores
Histéricos verdes (polivalentes)

Que contribuem para a Geralmente ao longo de linhas Geralmente ao longo de Corredores naturais, vias férreas ~ Embora classificados pelas componentes
humanizagdo da cidade. de agua, unindo manchas de  estradas ou cursos de abandonadas e caminhos dominantes, estes sdo multifuncionais e

paisagens naturais que ainda  agua, e dreas de existentes que proporcionam a acabam por ter componentes comuns a
Este tipo de corredor existam, evitando assim o seu concentragdo de cidade novas formas de outros corredores, interligando-se numa
promove, normalmente, um isolamento e mantendo a patriménio construido.  entretenimento e melhores verdadeira rede de corredores verdes,
processo de redescoberta de  diversidade biolégica e o acessos a areas naturais, com integrando assim vdrios tipos, fungdes e
um rio (frequentemente equilibrio ecolégico; ligagdes a grandes distancias; objetivos.

negligenciado) e sua
devolugdo a cidade;

Fonte: RIBEIRO, 2013 apud Ferreira, 2004

Avenida Linda, as margens do Rio das Ostras
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Corredores Verdes

Fungdes dos Corredores Verdes

Permitem a existéncia e Permitem o fluxo de Funcionam como Comportam-se como uma De organismos Para organismos e
permanéncia agua, plantas, animais e barreira a certos membrana particulas que,
de espécies animais e pessoas; movimentosdependen  semi-permeavel, relativamente arrastados pela agua af
vegetais; do do tipo ao0s organismos, e particulas sdo

de corredor; arrastadas pela dgua, retidos.

prevenindo a sua poluigdo;

J— e .
I —
=
¥
S

oo Plumes 57 Espleies

Fonte: RIBEIRO, 2013 apud Forman & Godron (1986)
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Tipologias basicas de corredores verdes

Corredor linear Corredor banda Corredor fluvial

Bandas estreitas essencialmente dominadas Formado por bandas largas, com uma area interior  Formado ao longo de cursos de agua, que variam
por espécies de orla. E formado por caminhos, central rica em espécies de interior; em largura de acordo com o tamanho do curso de
estradas, sebes, canais de irrigagdo, etc.; agua.

Estes desempenham importantes fungdes no
controle e redugdo do escoamento hidrico e de
sedimentos erodidos, na intercepgdo de nutrientes,
no aumento de fertilidade do solo, na diversidade
das espécies floristicas e faunisticas e na
valorizagdo estética da paisagem.

EE WY S

Fonte: RIBEIRO, 2013 apud Forman & Godron (1986)
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Rede de Corredores Verdes

Funcgdes Territoriais da Rede de Corredores Verdes

FUNGOES ECOLOGICAS DA RCV

FUNGOES SOCIAIS DA RCV

Manutengdo da biodiversidade: protegdo de dreas naturais, constituindo .
habitats.

Estabelecimento de ligagBes entre dreas de habitats e consequentemente,
0 movimento de espécies, materiais e energia

Filtro natural a poluigdo atmosférica. Purificagdo do ar através da libertagdo

de oxigénio e “sumidouro” de CO 2 .
A fixagdo de poeiras, a protegdo dos ventos e a regularizagdo de brisas; .
A regularizagdo de amplitudes térmicas e da luminosidade atmosférica. .
Em ambiente urbano é particularmente eficaz em baixar a temperatura da

4gua e do ar devido ao efeito sombra, devido a elevada .

evapotranspiragdo, e interfere positivamente nos processos
hidrolégicos, reduzindo os riscos de erosdo.

A circulagdo da agua pluvial a céu aberto e infiltragdo, promovendo a
utilizagdo da agua local e torrencial.

Fonte: RIBEIRO, 2013 apud FERREIRA 2010.

Fornecer espagos para recreio ativo e lazer;

Contribuir para o abastecimento alimentar em produtos frescos (hortas
urbanas);

Melhorar da qualidade do ar;

Melhorar o conforto térmico;

Permitir a preservagdo do patrimoénio histérico e cultural;
Ajudar a manter e valorizar a qualidade estética da paisagem;

Controlar de fatores de risco.

237

PDMURO - EDICAO 2019

Infraestrutura de Mobilidade Urbana
Corredores Verdes

Objetivos da Rede de Corredores Verde Multifuncionais

Delimitagdo de areas com elevado valor ecoldgico, cultural e paisagistico;

Definigdo de uma malha de corredores verdes com ramificagdes no tecido urbano;
Protegdo dos recursos naturais e a sua compatibilizagdo com a atividade humana;
Contribui¢do para uma melhor qualidade da paisagem e de vida da populagdo.
Fornecer espacos para lazer;

Contribuir para o abastecimento alimentar em produtos frescos (hortas urbanas);

Melhorar da qualidade do ar;

Melhorar o conforto térmico;

Permitir a preservagdo do patrimdnio histérico e cultural;
Ajudar a manter e valorizar a qualidade estética da paisagem;

Controlar de fatores de risco.

Corredores Verde Multifuncionais e a vocagdo turistica

Ao longo dos anos Rio das Ostras vem consolidando politicas de crescimento urbano e turismo

eco cultural.

Em 2013 a cidade passou a ocupar o 172 lugar no ranking de preferéncia dos turistas brasileiros

que buscam viagens para o litoral.

O litoral de Rio das Ostras possui 28 km e 15 praias e lagoas. A andlise foi feita por uma revista
especializada em pesquisas de negécios, economia e turismo do Brasil com sol praticamente
todo o ano e crescimento demografico motivado principalmente pela construgdo da Rodovia
Amaral Peixoto a expans3o turistica da Regido dos Lagos e a instalagdo da Petrobras na regido.
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Representacdo dos componentes dos Sistemas de Corredores

Um ponto como elemento ancora muito frequentemente pode estar associado ao subsistema cultural — um monumento, um edificio de valor histdrico
etc. Um ponto também pode ser ao mesmo tempo cultural e verde, como uma arvore centenaria, por exemplo.

Em geral, as linhas se configuram subsistemas de mobilidade, as vezes associadas ao subsistema azul, por tratar-se de uma faixa marginal a um curso
d’4gua; as vezes associada ao subsistema verde, por conter relevantes exemplares arbéreos ou arbustivos. Idealmente, uma via verde deve ser
arborizada.

Tanto as areas como as linhas sdo potencializadas pela valorizagdo de seus pontos (pontos focais). A conexdo das areas pelas vias ambientalmente
saudaveis permite que a orientagdo dos percursos conduza a espagos que tanto podem ser culturais, verdes, azuis e de mobilidade, como pragas com seus
equipamentos esportivos, feiras, quiosques entre outros.

Os cursos de &gua; litoral, corddo Os elementos de patriménio cultural, Areas importantes para a conservagio
dunar, etc. natural e paisagistico. da natureza integradas na rede. Areas
protegidas e outras dreas que se
encontrem salvaguardadas pela
legislagdo existente.

Fonte: RIBEIRO, 2013 apud AHERN (1996).
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Fungdes dos Subsistemas para corredores verdes

Seguindo a classificagdo de ponto, linha e drea, podem ser listados diversos elementos importantes na configuragdo dos subsistemas verde, azul, cultural e
de mobilidade da cidade, chamados neste trabalho de “elementos ancora” para criagdo de corredores verdes.

A partir do conjunto destes elementos, dispostos sequencialmente, é possivel definir alguns interessantes percursos, nos quais, o transporte ndo
motorizado e arborizado pode ser privilegiado.

Subsistema azul Subsistema verde Subsistema cultural Subsistema mobilidade

Integra as linhas de 4gua, dreas Integra as dreas de sobreiros, as dreas  Integra o sistema de quintas Integra dreas cicldveis e ciclovias e ruas
adjacentes e cabeceiras, dreas de de pinheiros, a vegetagdo autdctone, classificadas e paisagem associada, os multifuncionais.

permeabilidade maxima, estuario e os solos de elevada capacidade de ntcleos histéricos e patriménio

oceano incluindo areas adjacentes, produgdo de biomassa, as escarpas, classificado e patriménio arqueoldgico.

praias. vertentes e risco de erosdo e os topos.

Fonte: RIBEIRO, 2013 apud Ferreira (2004)
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Corredores Verdes

bk

Corredores Verde Multifuncionais e a Vocagao Turistica

Rio das Ostras, R), terd caminhada
em prol da preservagdo ecolégica
neste

Outros atrativos de turismo ecoldgico sdo: o Parque Municipal, Parque - .o

dos Péssaros, e o Monumento Natural dos Costdes Rochosos.

H4 ainda o Circuito Eco-Rural de Rio das Ostras com caminhadas na
natureza e recentemente criada em 2013, a trilha interpretativa
inclusiva da Reserva Bioldgica (Rebio) Unido.
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Corredores Verde Multifuncionais e a vocagdo turistica
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Corredores Verdes

Corredores Verde Multifuncionais e a Vocagao Turistica

Grande parte da identificagdo das rotas de caminhada e de ciclistas, que praticam passeios ou rotas contemplativas, tem sido alimentada de forma digital,
utilizando o GPS e aplicativos de smartphones, onde os municipes alimentam o sistema do Wikiloc, numa nuvem digital pelo préprio site ou pelo Google
Earth, fornecendo dados para identificagdo dos corredores que tém atraido a visitagdo e podem ser base de estudo para a implantagdo dos corredores
verdes

it d A A

roustin  Cuncbads Colamtyme T . Teiw
=y LRSS WY cords (ASPeuts

(, N \(\\: (&

Mapeamento de trilhas em Rio das Ostras - Google Earth, por membros da Wikilock, 2013
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Corredores Verdes e o Plano Diretor Municipal
Um novo zoneamento brasileiro deve verificar os aspectos que tém sido valorizados apds a década de 1960:
o meio ambiente, o saneamento, a drenagem, a morfologia, os aspectos culturais e histéricos, o sistema
viario, a paisagem construida, regular apenas o essencial, como é o caso de restringir os usos incomodos,
respeitando o que existe na esfera da natureza, da sociedade e do ambiente construido, para organizar, a
partir da realidade existente, seus problemas e potencialidades com a participagdo da populagéo.
Zoneamento,
uso do solo
Sistemas ecolégicos
fundamentais
e sensivels
. Corredores
L
Verdes
Valores patrimoniais, Instrumentos Juridicos
culturais | (const. Federal, PNMA, | - v
educacionais e Céd. Florestal, leis
de lazer Y federais, estaduais,
“/  municipais) - N Plano Diretor Municipal
., (Inicial ou revisdo)
Estrutura Ecoldgica Municipal. Adaptado de Ferreira (2010).
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Corredores Verdes

Corredores Verdes e o Plano Diretor Municipal

A Lei Complementar 004/2006 que dispde sobre Plano Diretor, o sistema e o processo de planejamento e gestdo do desenvolvimento urbano do
Municipio de Rio das Ostras.

Nos trechos que se referem ao meio ambiente, ao tratar do turismo, o art. 53 apresenta dentre as diretrizes para o desenvolvimento urbano:

Ampliar e valorizar o acervo ambiental, cultural e histdrico local; articular o turismo rural com a atividade agropecuaria com vistas ao desenvolvimento
reciproco; desenvolver o turismo de negdcios, para os idosos, o ecoturismo, o turismo rural, o turismo cultural, e o turismo associado a eventos
esportivos.

Areas de Protegdo ao Corredores Unidades de Conservagdo
Patriménio Natural, W e Zonas de Entorno*
Histoérico, Cultural, e ECOLCRIEES
Arqueoldgico

Zona Costeira*

Areas de Preservacio Permanente

AV AR VN EEEN B R TY Art. 73, Serdo tombadas Art. 74. S3o faixas de S3o espagos territoriais Art. 32 corresponde ao espaco geografico de

CENENCOVERCELIRE TR TE G [ pelo Poder  Executivo  cobertura vegetal protegidos com seus interagdo do ar, do mar e da terra, incluindo seus

florestas e demais formas de JYUIlelsE]l para a entre remanescentes recursos naturais e recursos renovaveis ou ndo, abrangendo uma

VL ELETN G LG ER T ETE Y preservagdo do patrimonio de vegetagdo primaria abrangem — as  dguas faixa maritima e uma faixa terrestre, com os

federal pertinente, especialmente [EITE1R paisagistico, em estdgio médio e jurisdicionais brasileiras seguintes limites:

dos artigos 22 e 32 da Lei n2 4.771, [ilS ] X-Nell]| (T | M0 avangado de com caracteristicas

de 1965, (Co Florestal), e da [iF[=] tombado, para regeneragdo, capazes naturais relevantes, |- faixa maritima:

HEELE NG E G ESTELEREN preservagdo, o imovel que de servir de “habitat” legalmente instituidos espago que se estende por doze milhas nduticas,

CJEEAETE G LTS G G5 abriga a Casa de Cultura, ou drea de transito pelo poder publico,como medido a partir das linhas de base,

CERETREEE e CERCEHEIRER ] o Parque  Municipal, sitio para a fauna residente objetivo de conservagdo e compreendendo, dessa forma, a totalidade do mar

G LTATE G EN G TS CEG G de  valor  paisagistico e nas dreas limites definidos, sob territorial;

LTI ERETLERRCER I LIEMCEY ambiental. remanescentes. regime especial de

protecdo do solo e do bem-estar administragdo, ao qual Il —faixa terrestre:

das populag6es humanas. se aplicam as garantias espago compreendido pelos limites dos Municipios

adequadas de protegdo.  que sofrem influéncia direta dos fendmenos
ocorrentes na zona costeira.

Fonte: RIBEIRO, 2013 245
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Corredores Verdes e o Plano Diretor Municipal
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O Sistema Nacional de Unidades de Conservagdo (SNUC) (Lei Federal n2. 9985 de 18/07/2000 regulamentada pelo Decreto n2. 4340 de 22/08/2002)
estabelece que as UCs devam possuir uma zbnwmﬁnas estdo sujeitas a normas e restricdes especificas quanto
a ocupagado e ao uso dos recursos naturais com o propoésito de minimizar os impactos negativos sobre a UC. Todas as unidades de conservagdo
possuem Plano de Manejo que buscam, entre outros preceitos, a restauragdo de areas degradadas para interligar fragmentos florestais entre as UCs, as

Areas de Preservacdo Permanente (APPs) e as Reservas Legais (RLs), com intuito de possibilitar o fluxo génico e 0 movimento da biota, e a dispersdo de
espécies. (Farias 2010).
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Corredores Verdes

Corredor Verde na Intermunicipalidade

Como na maioria das cidades brasileiras, a relagdo da populagdo
urbana com seus rios continua reduzindo estes a posigdo de
recebedores de esgoto e lixo, transformando o que é vital para a
vida na cidade e no campo em valGes e veiculos de doencas.

Uma das solugdes mais comuns, ainda adotada equivocadamente
pela engenharia, insiste na canalizagdo que impermeabiliza o rio e

- -
e

COMITE BE wACIA

LAGOS

Q. MACAE

aumenta a velocidade de escoamento da agua, ampliando o risco SAo ]Olg e e
de inundagdes (como acontece, por exemplo, em recém- - S e i it

inaugurado condominio de classe A em Rio das Ostras).

Enquanto isto ocorre, em diversos paises, a renaturalizagdo de
rios, com recuperagdo de seus meandros e vegetacdo, tém se
mostrado a solugdo mais eficiente para o controle de cheias e
melhoria na qualidade da agua.

Neste sentido, a adogdo de corredores verdes pode ser uma
estratégia para educagdo da populagdo em sua proximidade com o
rio, resgatando a importancia do descarte adequado de residuos, o
equilibrio da biota etc.

Apesar de a bacia hidrogréfica ser considerada unidade
fundamental de planejamento, o planejamento urbano tem
negligenciado estudos mais aprofundados da rede hidrografica.

A canalizagdo de rios deve ser revista e substituida pelo retorno da
conformagdo o mais natural possivel do curso d’agua.

Ao invés da relagdo com o rio como destino de dejetos, os
corredores verdes, por serem destinados a circulagdo, podem
assegurar faixas de protegdo aos rios, dificultando a instalagdo de
moradias nas margens, como ocorre em diversos trechos de rios
na cidade estudada.

PDMURO - EDIGAO 2019

SAO JOAO
As bacias que banham o municipio séo:

Bacia do rio das ostras (ocupando mais de 70% do territdrio de Rio das
Ostras e o povoado de Palmeiras em Casimiro de Abreu, as margens da
RJ-162), Bacia da Lagoa de Imboassica,, bacia do rio Macaé, em pequena
parte ao norte, ainda em fase de estudo e Bacia do rio Sdo Jodo,
recentemente incorporada (Figura 3.12, Figura 3.12 e Figura 3.13).

A regido denominada bacia hidrografica do rio das Ostras compreende a
area que drena para o rio das Ostras, que possui uma superficie de cerca
de 135 km?, mais um conjunto de micro bacias litordneas cuja area é de
22 km?, totalizando 157 km?.

A bacia é limitada ao norte pela bacia do rio Macaé e pela bacia da lagoa
de Imboacica, a oeste e ao sul pela bacia do rio Sdo Jodo, a leste e ao sul
pelo Oceano Atlantico.

Na faixa costeira, o conjunto de micro bacias litoraneas estende-se desde
a praia de Costa Azul até os limites com a bacia da lagoa de Imboacica. Ai
se encontram as lagoas de Iriri (0,12 km?), Salgada (0,14 km?) e
Itapebussus (0,10 km?) e alguns cérregos que desdguam direto nas praias.
(Relatério de caracterizagdo da regido hidrografica Macaé e das Ostras,
2012).

Infraestrutura de Mobilidade Urbana
Corredores Verdes

Corredor Verde na Intermunicipalidade

Cceano Atlantico

Regibes Hidrografica do Estado do Rio de Janeiro. (Relatério de
caracterizagdo da Regido Hidrografica Macaé e das Ostras, 2012).

A definigdo do sitio de intervengdo para a aplicagdo do

O MUNICIPIO DE

UG NDA

conceito de corredores verdes se da por aspectos fisico- 3 Umite poslics 33 mamciio Se R das Oeas RIO DAS OSTRAS
naturais (vegetag3o existente, hidrografia, relevo etc.), e - r— ::::;:‘:“ E SUAS MCI%ASS
ndo geopolitico, a adogdo da bacia hidrogréfica como = t-.:::u;::m HIDROGRAF
unidade fundamental de planejamento é apropriada ': u-:a-u-«:shm}n.: — < ;
como limitador espacial.
’ dik e TGE-2W
A . 2010
M Ctn - 2013
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Corredor Verde e Bacia Hidrografica do Rio das Ostras
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Corredores Verdes

Corredor Verde e a Urbanizagdo de Rio das Ostras
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Corredores Verdes

Estrutura Ecoldgica de Rio das Ostras

O Canal de Medeiros, com estudos em andamentos devera ser incorporado ao conjunto de estudos de redes de corredores verdes, assim como novos
projetos no Loteamento Residencial Praia Ancora préximos a leitos de rio entre outros.

(‘.00«;1&‘
C

Canal de Medeiros Loteamento Praia Ancora

.y,
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Corredores Verdes

Corredor Verde e Hidrografia, Principais Vias e Ambiente Construido em Rio das Ostras

HIDROGRAFIA, AREAS

VERDES, PRINCIPAIS VIAS E

AMBIENTE CONSTRUIDO

RIODAS OSTRAS

LEGENDA:

1 Limte politico do municipio de Rio das Ostras
~~— Rios
< Lagoas
M Oistrtos e Baros
M Condominios
Instituiches

M Indistnas e Comértio
= Rodovia do Contomo
—  Edtrada Semramar
Rodovia Br101
Rodowa Amaral Pexxcto

LA R s e LERE v
YIRS p L G T 0 5.000 10.000
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Corredores Verdes

Rede de corredores verdes na malha urbana de Rio das Ostras

Destacando oito corredores urbanos, ciclaveis, o estudo macro
apresentado a seguir lista um exemplo de Rede Urbana de
Corredores Verdes em Rio das Ostras:

C1 - Acesso a cidade a partir da Estrada Serramar:

C2 - Regido da atual rodovidria e ponto central de Taxi
C3 - Praia do centro até o manguezal

C4 - Nova ponte e acesso a Costa Azul

C5 - Jardim Mariléia a partir da Rodovia Amaral Peixoto
C6 - Bairros adjacentes e bairros da ZEIMA

C7 - Ancora

€8 - Arie de itapebussus até o Horto Municipal

Estes oito corredores urbanos sdo identificados na cidade através
da leitura sequencial de percursos, segundo a localizagdo e
interpretacdo dos elementos: ponto, linha e area.

PDMURO - EDICAO 2019 ﬁ Infraestrutura de Mobilidade Urbana
. Corredores Verdes

Corredor Verde e Corredores Urbanos
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Exemplo de Implantagdo de Corredor Verde sobre Rota Ecoturistica

Como forma de testar a
implantagdo de corredores
verdes no municipio, foi
adotado um circuito
ecoturistico, cicloviario que
possui também partes de
rotas pedonais.
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Zona Especial de Interesse para o Meio Ambiente

A ZEIMA, que é a Zona Especial
de Interesse para o Meio
Ambiente, é uma area do
municipio que desperta, de
forma natural, as diretrizes para
roteamentos em corredores
verdes.

A pavimentagdo com piso
permeavel e a criagdo de rotas
para pedestres e ciclistas serdo
itens que véo ofertar a ZEIMA 1
as caracteristicas necessarias
para sua real vocagdo.

= : ZEIMA
A drea circunscrita apresentada | - ] - Zona
no mapa ao lado representa a / v 2 . \ especial de
planta da ZEIMA, encontrada no | BV Interesse

Plano Diretor da cidade o W, ; para o meio

conforme indicada. ambiente.
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Corredores Verdes
Exemplificagdo de aplicagdo de corredor verde em uma rua da Zeima
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ocupagdo 0% (SZAS5, em verde), na " | = o |
Avenida Euclides da Cunha. 3
1
+
|
- A
R T —4
4 —
" [ y-—— —{ .
i o4
I}
|1 3 - —1
LEGENHDA 3 t -
ZONEAMENTO [IEIMA 9) g — i b o=
SN - SUBZONA AMBEENTALT = | T] ==
BIAT - SUBZONA AMBIEMTAL 2 - i ’ I L -
| =
BZAd  SUBTOMA AMBIENTAL 3 lh:. E F ==
BZAS - SLBTONN AMEEENTAL 4 = ] . i 1 i -
j = — L ¥ U. — 5
BIAS - SUBZONA AMBENTAL 5 [
== = ! ',3
= ALAGADEY A -
== i
A
257
PDMURO - EDIGAO 2019 g Infraestrutura de Mobilidade Urbana
Corredores Verdes

Exemplificagdo de aplicagdo de corredor verde em uma rua da Zeima 1

A foto obtida apds um periodo de chuva em julho de 2013, destaca o
alagamento da praga, que parece uma oportunidade de uso como
reservatorio, por exemplo.

Para criagdo de circuito cicloviario a estratégia aqui evidenciada é o
uso de ciclofaixas arborizadas, comegando pela arborizagdo urbana.

Uma praga também pode ser utilizada como reservatério de
drenagem como infraestrutura verde e possuir mecanismos de
armazenamento e distribuicdo com projetos de adequagdo e
geotéxteis.




Jornal Oficial Ano XXI « Edi¢do n® 1543
=7 RIO DAS OSTRAS Rio das Ostras ¢ 08 de Mar¢o de 2023

<
L

PDMURO - EDICAO 2019 Infraestrutura de Mobilidade Urbana

Corredores Verdes

Exemplificagdo de aplicagdo de corredor verde em uma rua da Zeima 1

As ciclovias presentes na maior parte da cidade sdo localizadas no canteiro » -3
central. Na pratica, os ciclistas preferem utilizar as bordas das vias dos carros,
estando mais sujeitos a acidentes. As maiores caréncias no sistema cicloviario
estdo na conexdo e cruzamentos. Por isso a simulagdo colocara as ciclovias
proximas as calgadas.

A simulagdo encontrada na Figura 5.6 utiliza a medida de ciclovia de 2 metros
de largura, pavimentada com piso inter travado drenante (poroso, que
permite a microdrenagem) com calgada de dois metros com piso grama em
guias de concreto e a drea de veiculos motorizados em intertravado.

Neste estudo privilegia-se circulagdo cicloviaria unidirecional (no sentido dos
carros), em cada lado das pistas, segregada por elementos como ciclolitos,
arborizada e iluminada. A arborizagdo pode ter inclusive arvores frutiferas,
acompanhando a vocagdo do bairro que possui hortas comunitarias.

Nos cruzamentos, o piso igual ao utilizado na ciclovia funciona como Traficc
calming.

O canteiro central destaca-se com o plantio de tipica vegetagdo, mais vertical,
que também projeta sombra funcionando como “parede”.

Lixo e poga na Euclides da Cunha. Foto da autora. 2013.

A falta de drenagem adequada e o mau
destino do lixo langado na rua pela
propria populagdo resulta em cenas
como a mostrada na Figura 5.5

Esta avenida, com espagamento de mais de 20 metros a
partir das testadas dos lotes, que ainda esta sem
pavimentagdo servira de modelo deste estudo. O
pavimento adotado na simulagdo ndo serd o asfalto, mas
o intertravado, mais permedvel, e apesar de ter maior
custo, merece destaque.
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Exemplificagdo de aplicagédo de corredor verde em uma rua da Zeima

Simulagdo:
Arborizacdo Cicloviaria Av Euclides da Cunha, Enseada das Gaivotas.
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Rede de Corredores Verdes

A intensificagdo de parcerias com organizagdes
ligadas ao transporte ndo motorizado, a
ampliagdo dos pontos de estacionamento de
bicicletas, a melhorias nas conexdes ciclovidrias
com placas, revisdo dos sinais de transito etc. sdo
pontos de partida para impulsionar a adogcdo da
rede de corredores verdes no municipio de Rio
das Ostras.

Sugere-se ainda compatibilizagdo dos estudos
aqui propostos com iniciativas como a wikiloc,
que identifica pela internet em mapas das cidades
principais trilhas, seja para caminhadas, corridas,
ciclismo entre outras.

O mapeamento de corredores verdes, se
sucedido por ampla divulgagdo na cidade e além
dela, além de fomentar o uso destas vias, pode
acrescentar maior visibilidade internacional a
cidade, tornando-a parte de projetos sustentaveis
pioneiros no pais, que ao longo do tempo devem
se expandir para outras cidades.

Inscrever o municipio em concursos de iniciativas
em Greenways internacionais pode favorecer a
divulgagdo do turismo eco cultural e mobilidade
sustentavel do municipio.

Os Corredores ecoldgicos, j& previstos na
legislagdo, devem ser pormenorizados, a fim de
serem definidos e efetivos, tornando-se ainda
limites entre corredores de transi¢do, por
exemplo.
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Corredores Verdes

Projetos para Drenagem

A drenagem de ciclovias, de acordo com o Manual de
Planejamento Ciclovidrio — Geipot deve ser o mais
natural possivel, tirando partido da topografia do
sitio, evitando a instalagdo de redes sofisticadas para
o escoamento de aguas pluviais. A inclinagdo da pista
deve ser de 2%, aproveitando o sistema de drenagem
existente, ou de acordo com o pavimento.

A célula de cruzamento representada ao lado atende
aos mais diversos projetos, sendo otimizada na regido
da Zeima 1 com utilizagdo de pavimento permeavel.

A Boco de Lot oate
Nstanos antes Ca

http://www.ebanataw.com.br/narua/cruzamentoseguro.htm
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Objetivos a serem adotados pelo Grupo de Trabalho Corredores Verdes

. Incentivar em rotas exclusivas (ciclovias e vias de passeio) o uso de transportes ndo motorizados, como bicicletas. Estas rotas devem atender aos
padrdes satisfatorios de condigdo de largura, declividade e de superficie, para garantir que sdo faceis de usar e ndo oferecem risco para usuario de
qualquer nivel de habilidade;

. Elaborar inventarios de rotas potenciais e escrever e divulgar relatérios técnicos;

. Promover e coordenar a troca de conhecimentos e informagdes entre diferentes associagbes e organismos nacionais e locais que estdo atualmente
desenvolvendo estas iniciativas no pais;

. Informar e aconselhar equipes locais e sobre como desenvolver roteiros ndo motorizados;

. Colaborar com organismos municipais de apoio as politicas de desenvolvimento sustentavel, seja no dambito ecoldgico, seja no social.

Nucleo Urbano de Ncleo Urbano de Nucleo Urbano de
ROCHA LEAO MAR DO NORTE CANTAGALO
BALNEARIO DAS GARGAS E ENTORNO
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Objetivos a serem adotados pelo Grupo de Trabalho Corredores Verdes

DIRETRIZES:

1. Formagdo de Equipe: Criagdo de Decreto com disposigdes
sobre composigdo e atribuigdo de Grupo de Trabalho — GT
para a criagdo de Corredores verdes no municipio.

2. Melhorar o acesso e sinalizagdo a Rota Eco turistica na drea
urbana e nos nucleos urbanos: Cantagalo, Rocha Ledo e Mar

do Norte.

3. Identificar potenciais e melhoria para cada rota.

Ponte na regido central do municipio.
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Pragas
Metodologia

Com o objetivo de tornar a cidade mais aprazivel aos turisticas e
permitindo aos moradores usufruir de suas com conforto e
seguranga, desenvolvemos uma metodologia pela qual
percorremos e analisamos as 48 pragas avaliando e analisando as
nos seguintes quesitos:

Tracado, pavimentagdo, mobiliario, funcdo , vocagéo,
infraestrutura e acessibilidade.

Praga José Pereira Camara Centro

s
BE AMGELIS. S Luiz Domingoes Ga2
Momarms Mramnds de Msiodologs
MvatTED, o, dEgr e

vl i o e e o o i ol - Clege i mem-
K P -Gl 2 004
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Pracas

Diagndstico

A partir dos dados levantados com o questionario, foi possivel
perceber que todas as pragas estudadas apresentaram problemas
de acessibilidade, sendo espagos ndo inclusivos, o que contraria o
cardter igualitario que os espagos publicos que deveriam ser
concebidos para serem democraticos.

O Mapeamento mostrou que a apropriagdo desses espagos é
grande em nimero para o lazer e a circulagdo.

No entanto, a faixa da populagdo que efetivamente utiliza esses
espagos € quase exclusivamente composta por adultos, exceto nas
pragas tematicas como é o caso da praga do skate ; com poucos
usudrios de outras faixas etdrias e pouquissimos usuarios com
alguma deficiéncia. Isso se deve, provavelmente, a falta de
espagos adequados e acessiveis a todos os usuarios.

Praga do Skate — Bairro Sdo Cristévdo

O que se conclui com essa pesquisa é que existe a necessidade de
requalificagdo da pragas para estimular seu uso para além do lazer e a
simples circulagdo para a permanéncia e contemplagéo.

A de falta acessibilidade, plano de arborizagdo, a precariedade na
manutengdo e conservagdo da pavimentagdo e do mobilidrio, das pragas
em geral e um impeditivo do uso pelas pessoas com deficiéncia
restringindo o convivio entre os usuarios.

Praga Santa Filomena - Praiamar
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Diagndstico

Praca Gilson Zarour — Liberdade Praga Sdo Pedro - Centro
267
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Pragas

Proposta Arquitetdnica de Praga Sensorial
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Proposta Arquitetdnica de Praga Sensorial

R
e
Praga da ciéncia — os equipamentos urbanos, ao ar livre,

referem-se a elementos da astronomia, de forma

interativa.
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&
PDMURO - EDICAO 2019 A Infraestrutura de Mobilidade Urbana
) Pragas
DIRETRIZ:

1. Considerar as pragas como elementos de humanizagdo da mobilidade urbana.

2. Qualificar as pragas, valorizando a diversidade de suas atividades e consolidando-o como local de convivéncia. Dentro de 4 eixos:
* lazer e cultura;
* inclusdo social e econémica;
* requalificagdo urbanistica e ambiental; e
* seguranga social., estimulando o uso do espaco, integrando os morados beneficiando o comercio local.

3. Retirar os estacionamentos de veiculos ao redor das pragas, mantendo somente os estacionamentos de bolsdes ou de recuos, de modo que as
pragas se tornem infraestruturas visiveis pela populagdo, se tornando atrativas para os modais sustentaveis, gerando também seguranga social
devido aumento do campo de visdo.
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Ouvidoria

Atendimento

A secretaria responsavel pela fiscalizagdo do sistema de transporte
do municipio, bem como dos elementos da Mobilidade Urbana, é a
Sectran.

Em julho de 2013 foi instituida uma ouvidoria no érgdo para que
canalizasse as informagdes pertinentes a pasta.

O setor é responsavel por quantificar, qualificar e enviar as
informagbes sobre a qualidade, operacionalidade e problemas do
transporte publico e da mobilidade urbana.

A fungdo da captagdo de dados da Ouvidoria é de criar diretrizes
para a redugdo do indice de acidentes e congestionamentos do

municipio.
Adesivo da Ouvidoria Sectran que é distribuido e colados nos veiculos de transporte
Fiscal de transporte operando a Ouvidoria Sectran
271
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Ouvidoria
Informagdes
1. Atendimentos
A Ouvidoria da Secretaria de Transportes Publicos, Acessibilidade e Mobilidade Urbana (SECTRAN) efetuou o acompanhamento dos atendimentos dos
municipes quanto a informagdes, sugestdes, solicitagbes, elogios, reclamagdes e denuncias, durante todo o ano de 2014. Ao todo, foram 502
atendimentos registrados, presencialmente (na sede) e por telefone.
2. Analise dos Dados
Os resultados correspondentes ao levantamento dos dados coletados presencialmente e por telefone, no periodo de 02/01/2014 a 31/12/2014,
revelaram que 84,1% dos atendimentos foram referentes ao SSTU, conforme revelam especificamente os Grafico 73 e 74, a seguir.
Gréfico 73 - Dados Coletados na Sede e por Telefone
SSTU; 84,1%
OUTROS; 5,4% ESCOLAR; 0,4% FISCAIS; 0,8% SINALIZAGAO; 5,6%
Fonte: SECTRAN, Ouvidoria 2014 272
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Infraestrutura de Mobilidade Urbana
Ouvidoria

Informagdes Caracterizagdo e Diagndstico Preliminar

Grafico 74 - Dados Especificos - SSTU (sede e telefone)

ACESSIBILIDADE; 0,5%

ELOGIOS; 0,5%
FALTA DE URBANIDADE;

71%
OUTROS; 2,4%
NORMAS ;)‘E;;RANSITO; ESCALA; 30,8%

ITINERARIO; 12,6%

GRATUIDADE; 16,4%

ATITUDE INCONVENIENTE;

22,3%
Fonte: SECTRAN, Ouvidoria 2014

PDMURO - EDICAO 2019 E‘

DIRETRIZ:

1. Reduzir os indices de reclamac6es em relagio ao
transporte publico municipal.

2. Promover os estudos necessarios para a redugdo dos
indices de reclamagdes, promovendo palestras e
encontros com os operadores do sistema de transporte
publico.

3. Readequar o sistema e subsistema como forma de
garantir os principios da gratuidade e da
acessibilidade, motivos de grandes reclamagdes do
universo do transporte publico.
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Ouvidoria

Acidentes

Dados da Pesquisa Social, para a Ouvidoria:

Grafico 75 - Ja sofreu algum tipo de acidente se locomovendo a pé?

N3o respondeu;
4,9%

Sim; 29,5%

Néo; 65,6%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana 2015

N&o; 59,0%

Grafico 76 - Ja sofreu algum tipo de acidente se locomovendo por

bicicleta?

N3o respondeu;

7,1%
Sim; 34,0%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana 2015
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o Ouvidoria
Acidentes
Dados da Pesquisa Social, para a Ouvidoria:
Grafico 77 - Ja sofreu algum tipo de acidente se locomovendo em Grafico 78 - Ja sofreu algum tipo de acidente de automével?
transporte publico?
Né&o respondeu;
N3o respondeu; 5,4%
5,0% Sim; 11,1%
Sim; 33,5%

N3o; 84,0%

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana 2015

Fonte: SECTRAN, Pesquisa sobre Mobilidade Urbana 2015

Nao; 61,1%
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Acidentes
Indicadores e Dados de Mortes por Acidentes no municipio
Quadro 36 Quadro 39
N2 de Mortes de Ocup. indice (n2 de indice (n2 de
Ano Populacd deA éveis e Mortes/Populagdo x Ano Populagdo N:tde Mlortes :or Mortes/Populagdo x
Camint 10.000) MY 10.000)
2010 105.676 3 0,28 2010 105.676 3 0,28
2011 110.992 1 0,09 2011 110.992 3 0,27
2012 116.134 6 0,52 2012 116.134 2 0,17
2013 122.196 7 0,57 2013 122.196 1 0,08
2014 127.171 2 0,16 2014 127.171 3 0,24
2015 131.976 3 0,23 2015 131.976 2 0,15
2016 136.626 2 0,15 2016 136.626 1 0,07
2017 141.117 5 0,35 2017 141.117 2 0,14
Quadro 37 Fontes (Quadros 36 a 39): IBGE/Secretaria Municipal de Saude (SEMUSA) - PMRO
indice (n2 de
Ano Populagd L3 M::le.s g (?ciupantes Mortes/Populagdo x
10.000)
2010 105.676 11 1,04
2011 110.992 8 0,72
2012 116.134 22 1,89 i L
2013 122.19 T 0,08 Metas: Zerar as mortes em acidentes de transito.
2014 127.171 2 0,16 R
2015 131.976 7 0,53 DIRETRIZ:
2016 136.626 2 0,15 Produzir mapa de acidentes anualmente, constando o tipo, o modo de
2017 141.117 2 0,14 ge = TR ™
transporte, a qualificagdo e a localizagdo do mesmo, possibilitando a
Quadro 38 _ criagdo de mapa de densidade de Kernel da mancha urbana. Com isso,
Ne de Mortes com indice (n de poderdo ser criadas agdes pontuais e setoriais para redugio do indice
Ano Populagao Mortes/Populagdo x .
Bicicleta de acidentes.
10.000)
2010 105.676 3 0,28
2011 110.992 2 0,18
2012 116.134 1 0,09
2013 122.196 1 0,08
2014 127.171 5 0,39
2015 131.976 1 0,08
2016 136.626 0 0
2017 141.117 1 0,07 276
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Andlise de Congestionamentos

Congestionamentos por hora-pico

Pontos de Congestionamento:
6h-8h

Pontos de Congestionamento:
17h-19h

PDMURO - EDIGAO 2019

Infraestrutura de Mobilidade Urbana

m— Ouvidoria
Andlise de Congestionamentos
Congestionamentos
Data coleta:14 e 15/05/2014 .
Os fendmenos recorrentes do Lo Data Coleta: 12 e 13/05/2014
. Periodo: 17h-19h ,
congestionamento nos aglomerados urbanos Periodo: 06h-08h
3 2t 3 Trecho: Km Tipo .
colocem a’ qu'estao na pratlca', ndo Efpenas nas p Trecho: Km Tipo
solugBes técnicas na engenharia de trafego , mas T1 1,54 N2 N2
; L - I M1 1
ta:bem na estratégia da gestdo da mobilidade ” 2,12 N3 "
urbana.
T3 1,35 N3 M2 0,97
T4 1,45 N2 M3 0,14 N2
5 1,47 N3 M4 0,19 N2
T6 1,32 N2 M5 35 N3
Significado de Congestionamento 7 0,85 NL M6 1,31 N3
1 Ato ou efeito de congestionar. T8 0,93 N2 M7 1,85 N2
ZAAcumuIagﬁo Qe pess?as oude trén‘sito, ) T9 0,86 N3 M8 0,89 N3
d|f|cultanAdAo a C|‘rcula<;ao gm determlnadé area. 10 32 N3 Mo 11 N3
https://dicionariodoaurelio.com/congestioname 2
nto T11 0,38 N1 M10 4 N3
T12 0,2 N1 M1l 173 N1
T13 0,49 N3
T14 0,14 N2
T15 0,19 N1
Total de Km: 17,69
T16 0,27 N2
T17 0,27 N3
N1 Parado T18 0,23 N3 Fonte: SECTRAN, Ouvidoria 2014
N2 Paradas frequentes T19 0,62 N3
N3 Baixa velocidade (inferior a regulamentada)
‘ Total de Km:‘ 17,88 ‘

Fonte: SECTRAN, Ouvidoria 2014
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Analise de Congestionamentos

DIRETRIZ:
Calculo da Média diaria de Congestionamento
Transformar a atual central de monitoramento de seguranga em central de

Manhé (medidas em km) monitoramento total. Dessa maneira, sera possivel monitorar os congestionamentos,
onde poderdo ser enviadas informagdes instanta para direcic 0 por
N1: 1,73 operagdo de transito.
N2: 3,18|
N3: 12,78
17,69 Total

Tarde (medidas em km)

N1: 1,62

N2: 5,65

N3: 10,61
17,88 Total

Média didria total (m+t) (km) = 35,57
Fonte: SECTRAN, Ouvidoria 2014
Média diaria de congestionamentos: 35km

Congestionamentos no municipio em km:

Didrio: 35,57 km
Semanal: 177,85 km|
Mensal: 746,97 km|
Anual: 8963,64 km
Fonte: SECTRAN, Ouvidoria 2014 Rodovia Amaral Peixoto (RJ 106), préximo a ZEN
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Caracterizagdo e Diagnéstico Preliminar

O municipio de Rio das Ostras pertence a Regido Politico-
administrativa das Baixadas Litordneas, que também
abrange os municipios de Araruama, Armagdo de Buzios,
Arraial do Cabo, Cabo Frio, Cachoeiras de Macacu, Casimiro
de Abreu, Iguaba Grande, Marica, Rio Bonito, Sdo Pedro
d'Aldeia, Saquarema e Silva Jardim, no estado do Rio de

. Estado do Rio de Janweito
Janeiro.
REGIOES DE GOVERNO E MUNICIPIOS
Recebe ainda impacto direto da Regido Norte Fluminense, 2004

principalmente através do municipio de Macaé e das
demais regiGes com menos intensidade.

A area do municipio Rio das Ostras é de 229,044 km?, e em
2014 cerca 30% de seu territorio possui ocupagdo urbana,
correspondendo a 68,70 Km?.

Dista cerca de 170 km da cidade do Rio de Janeiro com
acesso pela rodovia BR-101, até Rio Dourado, Casimiro de
Abreu, e RJ-162. A RJ 162, apds cerca de 14,0 km
percorridos acessa a RJ-106, que corta todo o municipio,
sentido sul-norte.

Dentre as construgdes viarias mais relevantes no acesso e
circulagdo na cidade estdo a criagdo e asfaltamento da
Estrada Serramar (que liga a cidade a Regido Serrana onde
esta localizada Nova Friburgo), a Rodovia do Contorno e o ‘.
eixo viario que liga a Estrada do Contorno e o Bairro Nova
Cidade; a duplicagdo e construgdo de ciclovias e canteiros
na Rodovia Amaral Peixoto e em diversas ruas da cidade e
inauguragdo da ponte estaiada também com ciclovia sobre
o rio das Ostras, entre Costazul e Nova Esperanga, com a
diminuicdo do assoreamento do rio que da nome a cidade,
melhorando o fluxo e acesso de veiculos a Regido e
tornando-se simbolo do municipio

e e
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Impacto

Caracterizacdo e Diagndstico Preliminar

A expansdo turistica da Regido dos Lagos e a instalagdo da Petrobras na
regido sao refletidas no crescimento demografico de cerca de 10%.

A populagdo flutuante promove um aumento de mais de 60% sobre a
populagdo residente nas altas temporadas e eventos de grande
envergadura.

O impacto da pendularidade gerada pelo setor de Petréleo e Gas em
Macaé caracteriza o pico da mobilidade em Rio das Ostras pela manh3,
sentido sul-norte.

O volume de deslocamento neste contexto é considerado critico e gerador
de andlises propositivas para melhoria do transito.

A recolha de dados obtidas no diagndstico tem por objetivo verificar o uso
do solo e comportamento de diversos modais no municipio e os motivos
dos deslocamentos, a fim de apontar para diferentes intervengdes de
origem estrutural, conceitual e politica.

Rodovia Amaral Peixoto (RJ 106),
proximo ao KM 152 entre Mar do

Norte e a ZEN.
Rodovia Amaral Peixoto (RJ 106),
proximo ao KM 153 na altura do
BPRv - ZEN.
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Caracterizagdo e Diagndstico Preliminar

O maior impacto na mobilidade do Municipio de Rio das Ostras é
oriundo da dinamica urbana promovida pelo desenvolvimento da
atividade produtiva ligada direta ou indiretamente ao setor de
Petrdleo e gas — reestruturagdo, sofisticagdo e diversificagdo da
produgdo, dos servigos e do consumo — provocando uma série de
transformagdes - demogréficas, territoriais, econdmicas, sociais,
politicas e culturais — na regido.

No contexto demografico, além da elevagdo do ritmo de
crescimento  populacional e aumento dos movimentos
migratdrios ocorreu ainda um incremento dos movimentos
pendulares da Ompetro - Organizagdo dos Municipios Produtores
de Petréleo e Gas Natural e Limitrofes da Zona de Produgdo
Principal da Bacia de Campos, fundada em 2001.

A Ompetro inclui os municipios de Sdo Jodo da Barra, Campos dos
Goytacazes, Quissamd, Carapebus e Macaé, no Norte
Fluminense; Rio das Ostras, Casimiro de Abreu, Armacdo de
Buzios, Arraial do Cabo, nas Baixadas Litoraneas; e Niterdi, na
Regido Metropolitana do Rio de Janeiro.

Rodovia Amaral Peixoto (RJ 106), proximo ao KM 152, entre Mar do Norte e
a ZEN.

Segundo o Censo de 2010, dentre os 43.642 trabalhadores que
declararam trabalhar em outro municipio pertencente a
Ompetro, 31.611 (72,43%) retornavam para casa diariamente.
Esta informagdo torna-se imprescindivel para efeitos de
planejamento, principalmente do setor de transporte
intrarregional.

O deslocamento é expressivo de Cabo Frio e Casemiro de Abreu
para Rio das Ostras e mais da metade dos pendulares de Macaé
sdo residentes em Rio das Ostras.
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Caracterizagdo e Diagndstico Preliminar
Os dados do Grafico 79 indicam que a populagdo residente por naturalidade no municipio de Rio das Ostras é baixa.

Isso se da por conta de ser um municipio jovem, com estrutura para partos criada recentemente (2011). Diante da leitura do diagndstico de Rio das Ostras, com o dado
populacional apresentado, indica que a cidade recebeu uma populagdo por migragdo, ndo por nascimento.

A populagdo residente por unidade da federagdo aproxima-se da média nacional, indicando que os residentes sdo oriundos do préprio estado. Isso indica que os pontos
de conflito devem ser analisados pela 6tica do Governo Estadual, ou até com intervengdo do mesmo.

Grafico 79 - Populagdo residente, por naturalidad

em relagdo ao municipio e a unidade da federagdo
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Para efeitos comparativos, foi
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Fonte: IBGE — Censo Demografico
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O Grafico 80 mostra que Rio das Ostras aproxima-se da média
nacional em relagdo as viagens de seis minutos até meia hora e até
cinco minutos.

Mais de 50% do total das viagens a trabalho em Rio das Ostras
estdo na faixa de tempo entre 6min e 30min.

Grafico 80 - Viagens Curtas ao Trabalho - Percentual de Rio das Ostras e a Média Nacional

60 w Brasil Até cinco minutos
52,21 51,21
50 Brasil De seis minutos até meia hora
2 M Rio das Ostras - RJ Até cinco minutos
I Rio das Ostras - RJ De seis minutos até meia hora
30
20
13,06
10,15

10

0

Fonte: IBGE — Censo Demografico
Nota: 1 — Dados da Amostra
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O Grafico 81 apresenta o percentual de viagens longas que sdo realizadas, do Brasil e de Rio das Ostras.
Mais de 20% das viagens a trabalho estdo na faixa de tempo de 30min a 1h, tanto nacional quanto em Rio das Ostras.
Mais de 38% das viagens a trabalho no municipio duram mais de 30min.

Essa leitura mostra que, para o deslocamento sentido Macaé, o perfil de Rio das Ostras se enquadra como gerador de VIAGENS LONGAS, em relagdo ao tempo de
deslocamento.

Grafico 81 - Viagens Mais Longas ao Trabalho - Percentual de Rio das Ostras e a Média Nacional

30
M Brasil Mais de meia hora até
24,44 uma hora
25 23,33
M Brasil Mais de uma hora até
20 duas horas
Brasil Mais de duas horas
15
12,47
9,62 H Rio das Ostras - RJ Mais de meia
10 hora até uma hora
M Rio das Ostras - RJ Mais de uma
5 hora até duas horas
1,78 1,73
0 Rio das Ostras - RJ Mais de duas
horas
Fonte: IBGE — Censo Demografico
Nota: 1 — Dados da Amostra
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Alcance Proposto em Relagdo a Velocidade e o Tempo de Deslocamento para Macaé

Levando em consideragdo que as médias de velocidades apresentadas no
diagndstico, estima-se as distancias potenciais de alcance:

Quadro 41 - Estimativa de Alcance, Baseada na Média dos Horarios de Pico sentido Macaé

i . Al ki

Modo Média Diagnosticada (km/h) : saltcel(Kin) .
6 min 30 min

A pé 3,2 0,32 1,6

Bicicleta 7,2 0,72 3,6

Transporte Publico 23,8 2,38 11,9

Carro

(hora pico manha - sentido Macaé) 158 1,58 79

Carro

(fora da hora pico - manh3, sentido Macaé) 60 6 30

Fonte: SECTRAN - PMRO

Ao analisar o quadro acima, com o alcance proposto para os veiculos que se deslocam para Macaé, a distancia de alcance em relagdo a média hordria, considerando Rio
das Ostras enquadrado como gerador de viagens longas em direcdo a Macaé, considerando também a distancia do limite da mancha urbana até a divisa com Macaé de
9,52km, observa-se que é um tempo de deslocamento incompativel com a distdncia.

Isso se dd por:
« Condigdes da RJ-106 entre o limite da mancha urbana, da localidade Ancora até o limite de Macaé.
« Efeito de afunilamento gerado pela ponte de divisa entre os dois municipios.

* Quantidade de veiculos que circulam nas “horas-pico” superior ao indice de saturagdo proposto para a estrada do mesmo tipo e fungéo.
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Contagem de veiculos por minuto no trecho de acesso sul de Macaé via Rio das Ostras

A contagem de veiculos por minuto, realizada de forma manual e aplicada simultaneamente nos pontos foi realizada com o objetivo de buscar o ponto de retengéo e/ou
afunilamento, e que exerce com no fluxo orientado no trecho de acesso sul de Macaé via Rio das Ostras em determinados horarios.

A escolha dos locais se deu em fungdo da observagdo de pontos de afunilamento e de um fluxo acentuado em diregdo a Macaé.

ROS 005 | Trevo BPRV

Alphaville

39 entrada Agcr do Norte

29 entrada Mar do)Norte
I

t

O ponto de menor vazdo contabilizada foi sobre a ponte de divisa entre Rio das Ostras e Macaé. Esse dado complementa o estudo que aponta a necessidade de
duplicagdo dessa ponte.
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Analise da velocidade de deslocamento entre Rio das Ostras e Macaé
A andlise foi realizada com dados coletados em GPS e compilados no software Google Earth.

A finalidade do estudo foi detectar a curva de velocidade fora de “hora pico” e dentro da “hora pico”.

Deslocamento iniciado as 5h00

Saida: Praga do Recreio Chegada: Condominio Alphaville
Distancia: 10,3km Tempo total: 957"

Velocidade Média em movimento: 61.7km/h Velocidade média real: 61.7km/h
Tempo em movimento: 957" Tempo parado: 0'0”
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Andlise da velocidade de deslocamento entre Rio das Ostras e Macaé

Deslocamento iniciado as 6h00min

Saida: Praga do Recreio Chegada: Condominio Alphaville
Distancia: 10,9km Tempo total: 54'51”

Velocidade Média em movimento: 15.8km/h Velocidade média real: 12.0km/h
Tempo em movimento: 41°16” Tempo parado: 13'21”

A andlise da hora pico revela que foi gasto 54 minutos para cumprir um trajeto de aproximadamente 10km.

A soma do tempo parado na via chega a 13 minutos, mostrando que ha retengdes significativas no trafego.

289

Intermunicipalidade
Impacto

PDMURO - EDICAO 2019

Andlises Complementares

No periodo de 3 dias foram realizadas contagens volumétricas e contagens visuais de ocupantes por veiculos, durante a “hora pico”, visando o entendimento do tipo de
trafego que esta configurado entre Rio das Ostras e Macaé.

Dados coletados sentido Rio das Ostras para Macaé: Dados coletados sentido Macaé para Rio das Ostras:
Total de veiculos automotores (Vc) 3181 Total de veiculos automotores (Vc): 859
Horas de tomada (h) 2 Horas de tomada (h) 2
Veiculos/hora (Vc/h) 1590.5 Veiculos/hora (Vc/h) 429.5
Veiculos/minuto (Vc/min) 26.51 Veiculos/minuto (Vc/min) 7.16
Pessoas contadas em veiculos 2669 Pessoas contadas em veiculos 0
Carros computados 1512 Carros computados 0
Ocupantes por veiculo (P/Vc) 1.77 Ocupantes por veiculo (P/Vc) ND
Transporte publico (Vans, Taxi e Onibus) 256 Transporte puUblico (Vans, Taxi e Onibus) 175
Transporte de Carga e Bens (Caminhdes) 74 Transporte de Carga e Bens (Caminhdes) 44
Transporte particular 2851 Transporte particular 640

Fonte: SECTRAN, 2014 Fonte: SECTRAN, 2014

Para os graficos seguintes utilizar como referéncia:

Motos: Motocicletas acima de 50cc. Inclui contagem de triciclo automotor

Carros: Veiculo para transporte de pessoas, particular.

Bicicletas: Veiculo de propulsdo humana, com duas ou trés rodas.

Utilitarios: Veiculo para transporte de carga, pequeno porte, aberto ou fechado.

Vans (-12): Veiculo para transporte de pessoas, publico ou fretamento, até 12 pessoas (escolar, fretamento, etc)
Vans (+12): Veiculo para transporte de pessoas, publico ou fretamento, acima de 12 pessoas (SSTU, fretamento)

Caminhonetes: Veiculo para transporte de 3 ou mais pessoas e carga.
Onibus: Veiculo de transporte publico, com capacidade superior a 12 pessoas.

Caminhdes: Veiculos para transporte de carga, com nimero indefinido de eixos.
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Dados coletados sentido:

Rio das Ostras para Macaé

Andlise dos dados mais volumosos que foram motos, carros, vans e énibus.

Gréfico 86 Motos Grafico 87 Carros
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Grafico 88 Vans (+12 lugares) Grafico 89 Onibus
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Fonte (Graficos 86 a 89): SECTRAN, 2014
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Dados coletados sentido: Macaé para Rio das Ostras
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Dados coletados sentido: Macaé para Rio das Ostras
Analise dos dados mais volumosos que foram motos, carros, vans e dnibus.
Grafico 95 Carros
Grafico 94 Motos
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Grafico 98 - Sentido Rio das Ostras para Macaé Grafico 99 - Sentido Macaé para Rio das Ostras:
Caminhonetes Vans (+12) Onibus Caminhdes Vans (+12) Onibus .
L1% 15,7% 4,4% Caminhdes

Vans (-12)

Bicicletas
0,5%

Carros
64,5%

Fonte: SECTRAN, 2014

3,7% / 2,3%

/ 51%

Fonte: SECTRAN, 2014

Motos: Motocicletas acima de 50cc. Inclui contagem de triciclo automotor 58,0%
Carros: Veiculo para transporte de pessoas, particular.
Bicicletas: Veiculo de propulsdo humana, com duas ou trés rodas.
Utilitarios: Veiculo para transporte de carga, pequeno porte, aberto ou fechado.
Vans (-12): Veiculo para transporte de pessoas, publico ou fretamento, até 12 pessoas (escolar, fretamento, etc)
Vans (+12): Veiculo para transporte de pessoas, publico ou fretamento, acima de 12 pessoas (SSTU, fretamento)
Caminhonetes: Veiculo para transporte de 3 ou mais pessoas e carga.
Onibus: Veiculo de transporte publico, com capacidade superior a 12 pessoas.
Caminhdes: Veiculos para transporte de carga, com nimero indefinido de eixos. 295
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Grafico 100 - Proporgdo de Volume de Trafego entre Sentidos

Sentido Macaé-
Rio das Ostras
21,2%

Fonte: SECTRAN, 2014

Grafico 101 - Proporgdo entre Particular, Carga e Publico (RO - Mc)

Transporte
publico (Vans,

Transporte de
Carga e Bens
(Caminhdes)

2,3%

Taxi e Onibus)
8,0%

Sentido Rio das

Ostras - Macaé Transporte
78,8% particular
89,6%

Fonte: SECTRAN, 2014
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Gréfico 102 - Proporgdo entre Transporte Particular, de Carga e Publico (Mc - RO)
Transporte Publico
(Vans, Taxi e Onibus) 20,4%
Transporte de Carga e Bens
(Caminhdes) 5,1%
Transporte Particular 74,5%
Contagem de Passageiro /
Veiculo Particular
Caxias do Sul - 1,97
Média Nacional - 1,66
Rio das Ostras — 1,64
Rio de Janeiro - 1,52
Sdo Paulo-1,38
Média de 3 dias de
contagens. Fonte: SECTRAN, 2014
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Grafico 103 - Idade da Populagdo que se Desloca para o Trabalho
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Fonte: IBGE / OMPETRO, 2010
Maior forga de trabalho: Homens entre 30 e 34 anos, seguidos de 25 a 29 anos.
A populagdo que esta na pendularidade do deslocamento sentido Macaé tem o mesmo perfil da média nacional que mais compra carro.
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Anadlise Social da Populagdo no Movimento Pendular
Rio das Ostras é o municipio que possui a maior taxa de contribuigdo no movimento pendular em relagdo a Macaé.
Matriz 5 - Origem e Destino — Municipios da OMPETRO/2010
MUNICIPIO ONDE TRABALHA
Armagdo | Arraial - " ~ ~
Cabo Casimiro , N . » Riodas | SdoJodo
de do ) Carapebus | Campos Macaé | Niter6i | Quissama Total
L. Frio de Abreu Ostras da Barra
Buzios Cabo
Armagdo de Buzios - 12 240 - - - - - 11 - 263
Arraial do Cabo 38 - 937 - - 10 - - - - 1.050
Cabo Frio 4.992 463 - - 21 677 75 - 1.320 - 9.277
< Carapebus 6 - - - 24 - - 54 23 - 1.930
‘LE) Campos - - 40 11 - 11 26 154 21 1.057 2.910
o
] Casimiro de Abreu 18 - 249 - 17 - 10 - 1.881 - 3.362
53
w
g Macaé 10 - 25 34 113 47 10 11 343 8 601
& Niterdi 10 - 41 - 30 8 - - 22 - 255
2 Quissam3 - - - 136 86 - - - 5 - 611
s
Rio das Ostras 29 - 304 7 38 583 63 16 - 8 10.298
Sdo Jodo da Barra - - - -| 1.009 - - - - - 1.054
Total 5.103 475 1.836 188 1.338 1.336 184 235 3.626 1.073 31.611
Fonte: IBGE / OMPETRO, 2010
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Origem e Destino
Rio das Ostras é o municipio que possui a maior taxa de contribuigdo no movimento pendular em relagdo a Macaé.
Grafico 104 - Municipio de Origem dos Trabalhadores Pendulares que Trabalham em Rio das Ostras e Macaé - OMPETRO
(Maiores Contribuig6es)
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™ Macaé ® Rio das Ostras

Fonte: IBGE / OMPETRO, 2010
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O perfil da populagdo no movimento pendular entre Rio das Ostras e Macaé tem um nivel de instrugdo qualificado, indicando que somado aos dados
apresentados, a cidade ndo deve ser vista como “cidade dormitério”, mas como “cidade de apoio a industria”, onde sua contribuigdo é com Recurso
Humano Qualificado.

Também se faz leitura que, diante da capacidade de geragdo de renda e recursos, a cidade de Macaé tem um ganho qualitativo na contribuigdo de mao-
de-obra, sem ter que ofertar infraestrutura de habitagdo, o que representa um alto custo para Rio das Ostras, cidade esta que abriga um numero
consideravel desse recurso humano.

Grafico 105 - Origem e Destino - Grau de Instrugdo da Populagdo no Movimento Pendular
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Fonte: IBGE / OMPETRO, 2010 301
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Andlise Social da Populagdo no Movimento Pendular
Origem e Destino - Fundamento da Escolha em Relagdo ao Polo de Moradia
Conforme apresenta o Quadro 42, a seguir, Macaé - RJ é 60,3% mais cara para se viver que Rio das Ostras - RJ.
Quadro 42 - Comparagdo do Custo de Vida entre Rio das Ostras - RJ e Macaé - RJ .
(continua)
Bar e Restaurante Rio das Ostras - RJ | Macaé - RJ
Almogo em restaurante barato RS 11,14 RS 15,57
Almogo em restaurante caro RS 55,75 RS 60,83
Cerveja garrafa RS 7,25 RS 10,00
Cerveja lata RS 4,35 RS 6,50
Chopp RS 5,33 RS 8,00
Coca-cola 2 litros RS 7,81 RS 8,80
M Cust
Cafezinho RS 1,50 RS 3,40 l:l enor tusto
Entrada em boate RS 35,00 RS 55,00
:] Mesmo Custo
Supermercado Rio das Ostras - RJ | Macaé - RJ
Leite 1 litro RS 2,91 RS 3,18
P3o francés (kg) RS 12,88 RS 11,63
Arroz (5kg) RS 10,67 RS 14,33
Aglcar (5kg) RS 5,50 RS 5,50
Feijao (1kg) RS 4,33 RS 4,25
Café (pacote de 500g) R$ 10,37 RS 9,33
Oleo de soja litro RS 3,74 RS 3,67
Transporte Rio das Ostras - RJ | Macaé - RJ
Onibus RS 2,30 RS 1,00
Gasolina litro R$ 5,07 RS 4,92
Etanol litro RS 4,15 RS 3,76
1 hora de estacionamento na regido central RS 4,33 RS 4,29
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Andlise Social da Populagdo no Movimento Pendular

Origem e Destino - Fundamento da Escolha em Relagdo ao Polo de Moradia

Quadro 42 - Comparagdo do Custo de Vida entre Rio das Ostras - RJ e Macaé — RJ)

(conclusdo)

Utilidades Rio das Ostras - RJ| Macaé - RJ
Internet 6MB (mensalidade) RS 71,63 RS 93,40
Didria de faxineira/diarista RS 133,33 RS 136,67
Esporte, Lazer e Cultura Rio das Ostras - RJ| Macaé - RJ
Ingresso cinema (inteira) RS 20,67 R$ 21,00
Ingresso cinema 3D (inteira) RS 18,50 RS 30,00
Mensalidade musculagdo RS 100,00 RS 137,50
Ingresso show nacional RS 120,00 RS 80,00
Moradia Rio das Ostras - RJ| Macaé - RJ
Aluguel kitchenette (regido cara) RS 762,50 R$ 837,50
Aluguel apartamento 2qts (regido cara) RS 1.300,00 RS 1.560,00
Aluguel apartamento 3qts (regido cara) RS 2.166,67 R$ 2.900,00
Aluguel kitchenette (regifio barata) RS 425,00 RS 450,00
Aluguel apartamento 2qts (regido barata) RS 800,00 RS 887,50
Aluguel apartamento 3qts (regido barata) RS 1.100,00 RS 1.437,50
Educagdo Rio das Ostras - RJ| Macaé - RJ
Mensalidade pré-escola RS 450,00 R$ 1.020,00
Mensalidade ensino fundamental RS 600,00 RS 1.233,33
Mensalidade ensino médio - RS 1.600,00
Mensalidade faculdade (curso de Administragdo) - R$ 1.100,00
Hotelaria e Motelaria Rio das Ostras - RJ| Macaé - RJ
Digria em hotel de luxo - RS 390,00
Diaria em hotel econdmico - RS 166,67

2 horas em motel econémico - RS 200,00

Fonte: Custo de Vida - Dados disponiveis em: http://www.custodevida.com.br/comparar/rj-rio-das-ostras/rji-macae/

Notas: Rio das Ostras - Valores baseados nas 15 colaboragdes recebidas nos tltimos 18 meses (entre 31/10/2017 e 12/03/2019).

l:l Menor Custo

Macaé - Valores baseados nas 12 colaboraiées recebidas nos Ultimos 18 meses (entre 10‘10/2017 e 02/01/2019).
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Origem e Destino - Fundamento da Escolha em Relag3o ao Polo de Moradia - Comparagio do Custo de Vida entre Rio das Ostras - RJ e Macaé - RJ - Valor do m? de terreno

Conforme o Grafico 106, os pregos imobilidrios do portal Agente Imdvel registraram uma
tendéncia positiva em Rio das Ostras no més de Janeiro de 2019, caracterizada por um
aumento de prego de RS 16 por metro quadrado comparado ao més anterior. A amostra no
periodo considerado é de 2.504 casas, apartamentos e outros tipos de iméveis residenciais.
Essa evolugdo dos pregos dos imoveis resulta em um prego por metro quadrado médio atual
para casas residenciais em Rio das Ostras de R$ 3.411. Utilizando uma propriedade de

referéncia de 100m?, a evolugdo resulta em um aumento de prego de RS 1.990.

Gréfico 106 - Pregos de Iméveis por m? em Rio das Ostras

Fopeis Fitebed B Sl isfress  Jesmsmws  Cemeshs
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Fonte (Graficos 106 e 107): Agente Imével — Inteligéncia de Busca

Nota: Precos de Iméveis de Rio das Ostras disponiveis em http://www.agenteimovel.com.br/mercado-imobiliario/a-venda/rio-das-ostras,rj/tipo_casa/preco_medio_m2/
Pregos de Iméveis de Macaé disponiveis em http://www.agenteimovel.com.br/mercado-imobiliario/a-venda/macae,rj/

Conforme o Gréfico 107, os pregos imobilidrios do portal Agente Imével registraram
uma tendéncia negativa em Macaé no més de Janeiro de 2019, caracterizada por uma
diminuigdo de prego de RS -29 por metro quadrado comparado ao més anterior. A
amostra no periodo considerado é de 2.812 casas, apartamentos e outros tipos de
imoveis residenciais. Essa evolugdo dos pregos dos iméveis resulta em um prego por
metro quadrado médio atual para casas residenciais em Macaé de RS 4.333.

Utilizando uma propriedade de referéncia de 100m?, a evolugdo resulta em uma
diminuicdo de prego de RS -6.020.

Gréfico 107 - Pregos de Iméveis por m? em Macaé
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O valor do metro quadrado de terreno é um dado relevante na escolha do polo de moradia, principalmente quando ha opg¢do por conta da proximidade entre nucleos urbanos e o
nucleo industrial. Macaé tem o prego do metro quadrado mais elevado e possui mais oscilagdes de mercado, apesar da diminui¢cdo apresentada nesse periodo.
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Diagnéstico da Area Fronteiriga

Propostas de interferéncias

DAS OSTRAS
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Impacto

Diagnéstico da Area Fronteiriga — Andlise de Beneficios e Responsabilidades para solugdo de interferéncias

m “__

Acesso Norte Suporte vetor crescimento

MC Novo acesso empresas Obra

m ““
Conex&o ZEN-PT fora da RJ-106 Obra
MC Conexdo ZEN-PT fora da RJ-106 (ND)

m ““
Fluxo continuo Sul-Norte Obra
MC Fluxo continuo Norte-Sul Obra

FISICAS m) Estruturas/Obras

FUNCIONAIS » Circulagdo/Rotas/Corredores

POLITICAS » Recursos/Agenda/Parcerias

Fonte: SECTRAN, 2015
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Impacto

Diagnéstico da Area Fronteiriga — Anélise dos pontos de Macaé que mais recebem a populagio pendular de Rio das Ostras

Terminal
Pq de Tubos:
4.489
passageiros
(9,8% do total de
embarcados nos
4 Terminais
Urbanos)
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Atores

Enquadramento
A Politica Publica de Mobilidade Urbana consiste na construgdo de interesse Publico para todos os atores:
Pedestres;
Ciclistas;
Motoristas;
Poder Publico;
Organizagées Sociais;
Iniciativas Privadas.
A politica de mobilidade, por se tratar de assunto que ultrapassa as fronteiras municipais deve ser buscada com agdes que envolvem:

Unido, Estados e Municipios.

Dentre os objetivos principais da politica de mobilidade estdo alcangar o maior nimero de pessoas com a universalizagdo dos direitos sociais,
promovendo a participagdo e controle sociais e acessibilidade, em vistas a diminuir as desigualdades no direito de ir e vir e buscar novos arranjos
organizacionais que promovam a cultura da sustentabilidade, ou seja:

0 equilibrio entre o desenvolvimento econémico, social e o meio ambiente.

As agbes previstas nas politicas de mobilidade urbana devem atender ao ritmo de crescimento da demanda com qualidade e equidade.
Assim, a politica publica de Mobilidade Urbana corresponde ao conjunto de politicas de:

I.  Gestdo Publica;

Il.  Politicas Sociais;

Ill. Politicas de Infraestruturas; e

IV. Politicas Econdmicas.
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Politicas Publicas

Enquadramento

Para o plano de mobilidade urbana foram elencados 6 grupos
principais de politicas publicas no municipio:

* Legislagdo;

* Acessibilidade Universal;

* Sistemas de Indugdo;

* Sistemas de Fiscalizagdo;

* Educagdo e Campanhas;

* Meio Ambiente e Turismo.

O grupos nos quais aplicam a gestdo publica, a politica social, a
infraestrutura e as politicas econdmicas que sdo incorporadas sob
forma de diretrizes.

Quadro 43 - Conjunto de Politicas Publicas

I.GESTAO PUBLICA 11.POLITICA SOCIAL 1I.INFRAESTRUTURA IV.POLITICA ECONOMICA

Governo Eletroénico 1. Educagdo 1. Transportes 1. Geragdo de emprego/renda
Arrecadagao 2. Seguranga 2. Drenagem 2. Politica Fiscal — setoriais:
Atendimento ao 3. Mobilidade 3. Energia transporte, turismo etc.
Cidadao 4. Habitagdo 4. Equipamentos Urbanos 3. Politica Monetaria
Politica de Recursos 5. Agdes Afirmativas 5. Meio Ambiente 4. Politica Industrial
Humanos
Fonte: SECTRAN, Ouvidoria 2014
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Politicas Publicas

Legislacdo

Diante dos estudos realizados neste plano, ficou identificada a
necessidade de sensibilizar o poder legislativo, para que as leis
propostas traduzam as diretrizes postuladas.

E necessario manter a conexio e o didlogo entre poder publico e a
sociedade, como forma de ampliar o conhecimento sobre as
necessidades de cada tema abordado na mobilidade urbana,
visando a implementagdo das politicas publicas para garantir a
execugdo das obras viarias, das infraestruturas de mobilidade e
adequacgdes diversas.

O estudo realizado em relagdo a mobilidade, para ter efetividade
na politica municipal, deve ter forga de lei.

DIRETRIZES:

1. Agdo indenizatdéria para reparo de bens publicos da
mobilidade em caso de acidente

2. Revisdo dos parametros para reservas de areas de recuos
viarios, dominios publicos ndo edificavel, implantacdo de
ciclovias, relacionados ao parcelamento do solo.

3. Criar parametros definindo distancias minimas entre
loteamentos fechados e condominios de edificagdes
multifamiliares.
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Politicas da Mobilidade Urbana
Politicas Publicas

Acessibilidade Universal

A fim de assegurar mobilidade e acessibilidade com qualidade, é
preciso que as politicas e ag¢des busquem atuar de forma
articulada entre o ambiente natural, o espago construido e o
sistema de transportes publico, ou seja, organizar os usos e a
ocupagdo da cidade e qualificar direito de ir e vir.

DIRETRIZES:

1. Atualizar o sistema e cadastro de cartdes de vaga especial de
idoso e pessoas com deficiéncia.

2. Criar o selo de acessibilidade para estabelecimentos de
hospedagem.

3. Implantar sinalizagdo em braile nas rotas pedonais principais
e promover a semaforizagdo sonora.

4. Implementar ambiente adequado ao deslocamento dos
modos ndo motorizados, como rotas arborizadas entre
outros.

5. Promover o desenvolvimento sustentdvel através de um
conjunto de medidas de estimulagdo ao transporte ndo
motorizado.

6. Considerar, para todos os efeitos, toda a populagdo como
pedestre em algum momento, como forma de impulsionar a
aplicagdo das diretivas universais a favor da acessibilidade
universal.

PDMURO - EDICAO 2019
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Politicas Publicas

Sistemas de Indugdo

Caminhada na Natureza como indutor do sistema pedonal

O projeto Caminhada na Natureza é realizado pela Sedtur. As rotas
escolhidas tém como base elementos turisticos, aproveitando
caminhos urbanos com atrativos ambientais e também rotas na
drearural.

As pessoas que integram o projeto, em grande parte, passam a se
sentir aptas a efetuar seus deslocamentos a pé.
Objetivo do Projeto Caminhada na natureza

Incluido na modalidade de esporte ndo competitivo, a Caminhada
na Natureza tem como objetivo promover a inclusdo social, a
atividade fisica e a relagdo dos caminhantes com o meio ambiente.

DIRETRIZ:

Manutengao do projeto Caminhada na Natureza

Roteiro urbano na Lagoa de Iriry.

Roteiro rural na Estrada da Macuca.
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Sistemas de Indugdo

Projeto Rio das Ostras Cidade Bike como projeto indutor do sistema cicloviario

Considerado um projeto indutor de mobilidade urbana, o Projeto Rio das Ostras
Cidade Bike tem como base a bicicleta no esporte.

Consiste em eventos de ciclismo esportivo, distribuidos no calendario anual.
Entre os eventos acontecem pedaladas com criangas e palestras.

Ha uma distribuicdo geografica dos eventos pela cidade, garantindo que as
atividades possam ocorrer por toda a cidade.

As pessoas que praticam atividade fisica com a bicicleta, grande parte passam a
utilza-la como veiculo de transporte.

_ . . . . Ocorre em
Objetivo do Projeto Rio das Ostras Cidade Bike todos os
Preparar a cidade de Rio das Ostras para ser Zona de Aclimatagdo Olimpica de 3 eventos e
modalidades do ciclismo para Rio 2016, colocando o municipio em contato com competi¢des
atletas internacionais durante 20 dias no ano olimpico, enquanto os atletas do de “bike” as
alto rendimento preparam seus Ultimos treinamentos para os jogos mundiais. categorias

exclusivas
Oportunidade de fazer com que a cidade respire esporte de alto nivel enquanto o para as
projeto devolve a cidade os beneficios inerentes a bicicleta na saide e no criancas .

transito, além da consciéncia ambiental.

DIRETRIZ:

Manutencdo do Projeto Rio das Ostras Cidade Bike
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Sistemas de Fiscalizagdo

A fiscalizagdo da mobilidade urbana de Rio das

., X . , A SECTRAN é responsavel pela fiscalizagdo e operagdo de transportes de:
Ostras é realizada pela Prefeitura através de duas

Secretarias: e Taxi;
1. Secretaria de Segurancga Publica — SESEP; * Escolar;e
2. Secretaria de Transportes Publicos, * Transportes Publicos de Passageiros.

Acessibilidade e Mobilidade Urbana - SECTRAN . , i L
Promove projetos nas areas acima, principalmente com palestras para tratar a

A SESEP & responsavel pela: melhoria dos servigos em operagao.
. . Desenvolve projetos de mobilidade urbana, bem como promover analises dos
* Seguranga Patrimonial Publica R " R o

sistemas da mobilidade, coleta de dados e projetos de sinalizagdo.

* Fiscalizagdo de Transito.

Em conjunto com a SESEP promove operagdes de fiscalizagbes e campanhas de
Promove projetos nas areas acima, principalmente em seguranga educagdo para o transito.
publica e na educagdo para o transito.

Agente da SESEP atuando no transito.
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Sistemas de Fiscalizagdo
Autuagdes (2001 - 2018)
QUADRO 44 - COMPARATIVO DA QUANTIDADE DE

AUTUACOES
ORGAO AUTUADOR

) . | RIODAS NOVA | CASIMIRO
PERIODO | MACAE | crpas |CABOFRIO| coiaURGO | DE ABREU

2001] 24.581 2.967 6.533 4.159

2002| 15.697 1.287 10.715 3.136

2003| 21.202 1.537 5.962 1.911

2004| 13.180 1.715 4.434 1.953

2005| 6.394 3.601 3.124 1.276

2006 15.999 4.425 1.482 2.585

2007| 34.923 5.645 831 1.704

2008] 45.659 4.170 71 2.779

2009| 28.350 2.224 401 5.907

2010 39.631 5.283 3.799 3.985

2011| 42.817 12.892 3.527 9.239 3.296

2012| 50.494 24.094 4.044 6.197 1.401

2013| 26.127 14.055 8.228 9.124 2.459

2014| 24.204 6.211 8.833 6.486 3.544

2015 79.840 3.324 16.597 9.722 2.252

2016| 86.010 5.479 5.927 6.926 987

2017| 66.554 8.783 8.931 8.210 1.607

2018] 21.999 10.670 7.451 | 11.701 1.443

Fonte: DETRAN/RJ
Nota: Dados ndo disponiveis no sistema do DETRAN/RJ para o municipio de Casimiro de Abreu, no periodo de 2001 a 2010.
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GRAFICO 108 - COMPARATIVO DE AUTUACOES
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Fiscalizagdo

SECTRAN
A fiscalizagdo do transporte publico no Municipio de Rio das Ostras é de
responsabilidade da Secretaria de Transportes Publicos, Acessibilidade e
Mobilidade Urbana — SECTRAN

Conforme as necessidades exigidas de operagGes diversas, a SECTRAN
atua com outros 6rgdos municipais (SESEP e SEMOP) e estaduais
(DETRO e SETRAN).

Exemplos de operagdes:

O Fiscalizagdo do transporte irregular com o DETRO

» Trazer seguranga e respeito para o transporte regular de
passageiros

O Choque de Ordem com a SESEP e SEMOP

» Reduzir o nimero de acidentes;

» Reduzir os motivos de infragdes de transito que podem provocar
congestionamentos;

» Aumentar a fluidez do Transporte Publico

» Notificar proprietarios de lotes que ainda ndo se adequaram em
relagdo ao Codigo de Obras, Plano Diretor e Lei de Zoneamento,
em relagdo as calgadas, prejudicando o transporte ndo
motorizado, ou o deslocamento a pé;

» Produzir material gréfico que poderd ser utilizado em conjunto
com a multa, de forma que o projeto seja conhecido pela
populagdo, para que os efeitos sociais possam ser sentidos,
gerando as devidas corre¢des da postura do motorista no Choque de Ordem:
transito; Operagdo conjunta entre SESEP e SECTRAN.

» Informar ao cidaddo sobre leis vigentes dentro dos pardmetros
edilicos das via publicas destinadas a pedestres, ou seja, as
calgadas.
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B Fiscalizacdo

SECTRAN

A fiscalizagdo de transporte atua nos seguintes servigos prestados
ao usuario do transporte publico:

» Servigo de Transporte Coletivo de Passageiros — Subsistema de
Transporte Urbano — SSTU

» Servigco de Transporte de Escolares Particular — STEP
» Servigo de Transporte Individual de Passageiros — STIP (Taxi)

Também atua como apoio em agdes desenvolvidas pelo municipio
para ordenamento de transito e transportes.

A fiscalizagdo ndo atua por falta de instrumentos da Lei:

» Servigo de Transporte Coletivo de Passageiros — Sistema de
Transporte de Passageiros por Onibus — STPO

» Servigo de Fretamento de Moto Frete — SFMF
» Servigo de Fretamento Coletivo de Passageiros — SFCP
» Servigo de Fretamento de Carga e Bens — SFCB

» Servigo de Vagas Especifica do Rotativo - SVER
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Fiscalizagdo

Sistemas de Fiscalizagdo

SECTRAN

Diretrizes

Hé necessidade de atualizagdo da Legislagdo Municipal no que se
refere ao transporte publico em geral, para que seu efetivo de
fiscais de transportes da SECTRAN tenham instrumentos de
atuagdo e eficiéncia na fiscalizagdo.

Reformulagdo, adequagdo e institui¢do de legislagdo inerente para
o Servigo de:

* Transporte Coletivo de Passageiros
* Subsistema de Transporte Urbano — SSTU
+ Sistema de Transporte de Pass. por Onibus - STPO
* Transporte de Escolares Particular - STEP
* Transporte Individual de Passageiros — STIP
¢ Fretamento
* Moto Frete — SFMF
* Coletivo de Passageiros — SFCP
* Cargae Bens—SFCB
¢ Vagas Especifica do Rotativo — SVER
* Permanente
* Restrito

Capacitagdo dos fiscais de transportes em relagdo a aplicagdo das
novas leis.
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Sistemas de Fiscalizagdo

SESEP

A fiscalizagdo do transito no Municipio de Rio das Ostras é de
responsabilidade da Secretaria de Seguranga Publica - SESEP

Parte do efetivo da SESEP de Guardas Municipais - GM atuam
como agentes de transito, colocando em execugdo
a Lei 9503/97, ou seja no CAdigo de Transito Brasileiro.

Cabe aos agentes de transito municipal atuar e promover o
ordenamento e o respeito do transito municipal entre outras
agoes em dever cuidar dos bens e préprios municipais.

A Guarda Municipal deveria estar realizando o policiamento
ostensivo/preventivo.

Os agentes de transito ndo atuam devido a falta de contingente.

Lei 13.022/14
VI - exercer as competéncias de transito que lhes forem
conferidas, nas vias e logradouros municipais, nos
termos da Lei no 9.503/97(..), ou de forma
concorrente, mediante convénio celebrado com
6rgdo de transito estadual ou municipal
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SESEP
Diretrizes: 10. Ofertar os subsidios necessarios para iniciar a fiscalizagdo de

transito através do sistema de cadmeras existente que estd em

1. Ha necessidade de maior efetivo para agentes de transito, hoje
operagdo na RJ-106.

realizada com atuagdo de um nimero reduzido de GM.

- . " , L 11. Divisdo correta entre guarda, fiscal e agente.
2. C01b'|r' a urcu!agao d~e veiculos de grande porte ouillmltagao de 12. Introdugdo de sistemas de fiscalizagdo de avanco semaférico.
horérios de circulagéo dos mesmos no centro da cidade; 13. Introdugdo de sistemas de redutores eletronicos de velocidade na
3. Fiscalizagdo dos estabelecimentos comerciais que se tornardo esfera municipal.
geradores de fluxo de pedestres ou veiculos; 14. Com a criagdo da Linha do Meio, intensificar a fiscalizacdo
4. Regulamentar os acessos de estacionamentos particulares ou de eletrénica na Linha Central através de cameras, avango semaférico
estabelecimentos comerciais; e redutores eletronicos de velocidade.

5. Priorizar a circulagdo de pedestre e veiculos ndo motorizados no
centro da cidade

6. Operagdes de transito com parceria de érgdos estaduais;

7. Fiscalizagdo de infragBes de transito continua como via de redugdo
de acidentes e aumento da educagdo no transito.

8. Fiscalizagdo orientativa ao ciclista e treinamento dos agentes para
identificagdo das irregularidades feito pelos ciclistas

9. Orientagdo e Fiscalizagdo do condutor de veiculos quanto &
preferéncia de bicicletas
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Educagdo e Campanhas

O conceito de mobilidade urbana vem evoluindo ao longo das ultimas
décadas, superando o foco exclusivo em problemas viarios e
direcionando-o para quem realmente importa: as pessoas. Hoje, a
mobilidade deve ser planejada de maneira holistica, de acordo com as
necessidades locais, levando-se em conta fatores econémicos, sociais,
ambientais e geograficos de cada regido.

Numa sociedade onde as politicas publicas priorizam os veiculos,
mesmo que hajam leis determinando a preferéncia para pedestres e
ciclistas, consolida-se uma cultura a motorizagdo. Nela, a rua estd para
0 carro assim como o mar esta para o peixe. A bicicleta é vista como um
corpo estranho.

Educagdo no Transito em Escolas
Objetivo das campanhas:

Humanizar o transito por meio da educagdo de valores gerando
reflexdes sobre o tema transito, oportunizando aprendizagens que
conduzam ao universo das relagdes humanas e do convivio social, que
favoregam o exercicio pleno da cidadania, através de um trabalho de
inclusdo, onde a ética se faz presente.

Adeus Rodinhas, projeto do Tour do Rio, sendo
executado em Rio das Ostras
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Educagdo
Educagdo e Campanhas
Educagdo no Transito em Escolas Metas:

1. Parceria com Secretarias Municipais de Educagdo e Diretorias de
Ensino.

2. Capacitagdo de Coordenadores Pedagogicos e Educadores.

3. Implementagdo das atividades em sala de aula que incorporam 5
etapas:

* ldentificagdo dos problemas de transito no micro (escola)
e macro (cidade) ambientes.

* Reflexdao de como propor alternativas de solugdes.

* Aplicagdo na pratica de um projeto envolvendo a
comunidade escolar e entorno.

*  Aproximagdo com o poder publico: facilitar o didlogo
entre as unidades de ensino a buscarem e o governo para
promover mudangas necessarias que beneficiem a
seguranga da comunidade.

* Desenvolvimento de atividades complementares:
voluntariado corporativo nas escolas, palestras
educativas, aulas em passarelas das rodovias sdo
exemplos que somam ao trabalho em sala de aula.

Cidade do Transito 4. Monitoramento bimestral das escolas e Monitoramento com as
Secretarias de Educagdo e Diretorias de Ensino.
5. AgBes motivacionais: concursos com os alunos e premiagdo de
escolas.
6. Analise dos resultados gerados através de indicadores especificos
levantados nas proprias escolas.
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Educagdo e Campanhas
Educagdo no Transito do Transporte Publico

A SECTRAN realiza palestras para motoristas e permissiondrios do transporte
publico.

Palestra de sensibilizagdo da Boa Conduta no Transporte Publico

Sensibilizar os motoristas em relagdo a presenga dos pedestres e ciclistas no

ambiente da mobilidade urbana, como as partes mais frageis de todo o
sistema.

A partir dos dados captados pela ouvidoria, a cordialidade no tratamento do
motorista com o usudrio do transporte publico passou a ser um dos elementos
base para promover as corregdes de conduta.

Motoristas Infratores do Transporte Publico: Curso de Reciclagem para
Seguranga no Transito e Conforto no Transporte Publico

Devido a quantidade de acidentes e infracdes geradas pelos motoristas do
transporte publico, os infratores sdo convocados frequentemente para
participar de um curso de reciclagem, onde sdo informados sobre a maioria
das infragBes que sdo observadas na mobilidade urbana e suas consequéncias.

Motoristas e
permissionarios do
transporte publico

recebem
certificados ao
participarem das
palestras
promovidas pela
SECTRAN
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Meio Ambiente e Turismo

PDMURO - EDIGAO 2019

Atrativo Turistico

O meio ambiente de Rio das Ostras é o
principal atrativo turistico no municipio.

Existem 15 praias, lagoas, trilhas, montanhas,
percursos ribeirinhos, fazendas. A melhoria de
um influencia no outro.

Seja o turismo ecolégico com o menor impacto
possivel ao meio ambiente, seja o turismo de
eventos onde a propria natureza é o cenario
principal.

Na zona rural o museu do trem em Rocha Ledo,
sitios de lazer sdo pontos turistico com apelo

> Centro de visitagdo em Rocha Ledo
ambiental.

Desta maneira é considerada no estudo do
PDMURO a consolidagdo das politicas Pousadas e Sitios de Lazer sdo
ambientais e turisticas dentro do mesmo grupo locais atrativos e convidam os
de analise. turistas aos prazeres de um
ambiente agradavel

PDMURO - EDICAO 2019 E Politicas da Mobilidade Urbana
Meio Ambiente e Turismo

Mapa de atrativos Ecoturisticos

~

Diagnéstico: /' | Sitio de lazer

Nucleo de Rocha Ledo
Sitios de lazer

Verifica-se os pontos ecoturisticos
encontram-se posicionados nos
principais eixos de integragdo

Fazenda de lazer
urbana.

.'\-._/"~~\
Existe a necessidade de sinalizar o g
acesso a esses pontos para a
indugdo e seguranca dos
visitantes.

Nucleo de Rocha Ledo
e Museu do Trem
Parque Municipal

APA Itapebussus

Sitio de Lazer
APA Lagoa de Iriry

Parque dos Passaros

15 praias
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Royalties
Legislacdo
A economia riostrense tem sido fortemente influenciada pelo setor de Petrdleo e Lei n® 7.990/1989: Royalties
Gas de maneira direta e indireta, fato verificado na instalagdo de empresas do
segmento em &reas do Municipio e no incremento da oferta de comércio e > Royalties até 5%
servigos as familias que se instalam na Regido.
»  Fundo Especial do Petréleo — FEP
A oportunidade de empregos, grande parte com salarios atrativos, nas fases em
que a industria do petréleo estd em alta, em uma cidade com vocagdo turistica »  Transferéncia do Estado
alimenta um ciclo virtuoso de circulagdo de riquezas e prosperidade.
No entanto, a conjuntura internacional de queda no valor do barril de petréleo e
a consequente redugdo no valor do repasse de royalties as cidades produtoras, Lei n2 9.478/1997: Participagdo Especial
demonstram que o municipio deve buscar estratégias para dar continuidade a
oferta de servigos e equipamentos publicos com qualidade ao maior nimero de > Royalties excedentes de 5% até 10%
municipes, adequando suas politicas publicas visando a menor dependéncia dos
royalties, com a melhoria da arrecadagdo municipal e a manutencdo dos »  Participagdo Especial — grande produtividade ou rentabilidade dos
investimentos sociais. maiores campos de petréleo
Quadro 45 - Preco do Barril de Petréleo no Mercado Internacional
— Vedagdes na Aplicagdo dos Royalties
2018 | Valor do Barril Variagdo . - B
Petréleo Brent Mensal o BaEtEe Pagamento de Dividas (exceto com Unido)
jan-18 69,05 - - » Quadro permanente de pessoal (exceto beneficios)
fev-18 65,78 -4,74% -4,74%)
mar-18 70,27 6,83% 1,77%)
abr-18 75,17 6,97% 8,86%
mai-18 77,59 3,22% 12,37%
jun-18 79,44 2,38% 15,05%
jul-18 74,25 -6,53% 7,53%
ago-18 77,42 4,27% 12,12%
set-18 82,72 6,85% 19,80%
out-18 75,47 -8,76% 9,30%
nov-18 58,71 -22,21% -14,97%
dez-18 53,80 -8,36% -22,09%
Fonte: https://br.investing.com/commodities/brent-oil 327
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Participagdo dos Royalties

Nos dois dltimos anos as receitas de royalties e participagdo especial demonstram recuperagdo apds uma queda de mais de 50% no periodo 2006-2016. As
“outras receitas” passam por uma quase estabilizagdo apds a ocorréncia de um substancial aumento no mesmo periodo 2006 — 2016, no qual a populagdo local
quase triplicou, como se apresentam os nimeros na Tabela 5 e no Quadro 46, a seguir:

Tabela 5 Quadro 46

. . o ~ . Qe . o . Participacdo
Roya,t'es e Pa rt|c|paca° Espeaal Exercicio Royalties Outras Receitas | Receita Total dos Royalties
2005 264.760.966,50; 110.620.970,88; 375.381.937,38 70,53%
2006 320.689.815,79] 124.060.892,58! 444.750.708,37 72,11%
2007 235.265.178,53] 124.067.456,97] 359.332.635,50 65,47%

2001 92.337.573,05| 39.046 2.364,84 7.165,04 2008 | 344.515.668,37 158.943.990,43] 503.450.658,80,  68,43%
2002 07 CH 758 2 |__(AN A BATSY 605394 2009 | 233.867.853,50| 162.272.420,25| 396.140.273,75|  59,04%
2003 207.976.875,01| 42.024 4.949,00 12.375,32
5008 212.716.041.75] 45755 4.649.02 10.636,00 2010 | 302.492.498,72] 206.449.877,05, 508.942.375,77, 59,44%
2011 | 316.464.359,80| 286.400.214,77| 602.864.574,57,  52,49%
2005 264.760.966,50| 47.819 5.536,73 11.772,26 2012 | 356.479.171,84 376.050.200,61) 732.529.372,45/  48,66%
ggg? gg-ggg-ﬁg'gg ‘;z-%g g-ﬁg'gg 162'12385;3574 2013 | 333.999.196,79] 358.451.313,82] 692.450.510,61,  48,23%
T SIEG 68: S Gl 3.782:3 5 i 62: = 2014 334.919.790,17| 422.310.785,64/ 757.230.575,81  44,23%
2015 | 158.864.076,08| 453.277.723,92] 612.141.800,00  25,95%
2009 233.867.853,50]  96.622 2.420,44 4.267,65 2016 04.768.373,89| 442.666.526,11] 537.434.900,00  17,63%
ggig :%ﬁgi-gggr;g iggg;g i-ggir‘z‘i jgzg'gg 2017 | 120.317.368,55| 433.696.731,45/ 554.014.100,00  21,72%
Son2 e e S R 2018 | 213.198.929,60] 441.475.770,40, 654.674.700,00  32,57%
Fonte: SEMFAZ
2013 333.999.196,79] 122.196 2.733,31 3.870,00
2014 334.919.790,17| 127.171 2.633,62 3.520,76
2015 158.864.076,08] 131.976 1.203,73 1.512,31
2016 94.768.373,89| 136.626 693,63 787,41
2017 | 120.317.368,55] 141.117 | 852,61 | 910,61
2018 | 213.198.929,60] 145.989 | 1.460,38 | 1.515,08
Diferenca de Arrecadagio Per Capita 2018/ | 904,46 | -5.649,96
2001 [ -3825% [ -7885%

Fonte: Site do BB e SEMFAZ
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Royalties
Royalties por Fungdo
Quadro 47 - Royalties e Participagdo Especial - Ano 2018 Grafico 109 - Aplicagdo de Royalties e Participagéo Especial por Fungdo - Ano 2018

Fungdes de Governo Valor %
Administracio 32.100.795,02 23,99% c;‘;'é;:
Urbanismo 31.878.469,78 23,82% ’ \ Administragdo
Saude 21.981.406,65 16,42% saneamento_, 23,99%
Gestdo Ambiental 21.682.769,56 16,20% 11,61%
Saneamento 15.539.929,83 11,61%
Educagdo 4.094.104,84 3,06%
Encargos Especiais 2.496.666,15 1,87% Gestdo
Assisténcia Social 1.779.623,22 1,33% Aflnsbizeo';a'\
Comércio e Servigos 672.516,94 0,50% !
Cultura 647.023,18 0,48%
Seguranga Publica 616.854,15 0,46% \_Urbanismo
Desporto e Lazer 204.007,08 0,15% 23,82%
Transporte 128.507,13 0,10% saide /

16,42%
Ciéncia e Tecnologia 13.913,43 0,01%
Agricultura - 0,00% Fonte: SEMFAZ, 2018
Total 133.836.586,96 100,00%)

Fonte: SEMFAZ, 2018
Em virtude da expans&o no uso do solo dar-se de forma bastante horizontal, com o L . N
os novos loteamentos afastados uns dos outros, resultado da crescente busca por Devido as mudangas legislativas quanto ao gasto de royalties por fungéo de
novas moradias devido ao aumento populacional, persiste a necessidade de governo no municipio e decisdes politico-administrativas, alguns setores de
gastos maiores com infraestruturas de saneamento basico. servigo na cidade ndo podem contar com essa arrecadagdo para melhoria
muito significativa de seu funcionamento.
Mesmo a parceria publico-privada ndo atendeu a velocidade de crescimento
populacional e nem satisfez as expectativas na prestacdo destes servigos,
resultado do nivel insatisfatério de informatizagdo e monitoramento; do conjunto
de agbes conectivas nas instalagdes de dutos que ndo atenderam a crescente
demanda; da disponibilizagdo de agua tratada abaixo do necessdrio e do alto custo
de execugdo, o que compromete a aplicagdo dos recursos dos royalties. 329
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Dependéncia dos Royalties

Em meados de 2011 ocorreu uma inversdo da posi¢do entre os royalties e as
demais receitas municipais (Grafico 110).

Um dos motivos relaciona-se com a finitude dos pogos, apresentando queda na
produgdo dos mais antigos no municipio (Grafico 111).

Outro motivo aponta para o incremento da receita municipal oriunda da
arrecadagdo com INSS, IPTU etc; devido ao crescimento populacional, apontando
oportunidades de melhoria nos recursos financeiros municipais.

A partir de 2016 observa-se uma nova inversdo nestas tendéncias devido a
recuperagdo do prego internacional do barril de petrdleo e da valorizagdo do
ddlar.

A expectativa é que com a exploragdo da camada de pre-sal esta tendéncia venha

a se manter.
Gréfico 110 - Relagdo de Dependéncia dos Royalties Grafico 111 - Acompanhamento da Receita dos Royalties desde 2001
—Royalties —Demais Receitas Arrecadacio dos Royalties
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Royalties

Dependéncia dos Royalties
O Grafico 112, de crescimento acumulado, é elucidativo ao comparar royalties, inflagdo e crescimento populacional.

Percentualmente, a medida em que a curva populacional cresce, seguida pela de inflagdo, a curva de royalties mantém sua oscilagdo dentro de
determinada faixa, chegando abaixo dos 50% e em seguida superando um pouco esse percentual, revelando mais uma vez a necessidade de énfase da
politica financeira do municipio voltada as caracteristicas da prépria populagdo. A partir de 2016 a curva dos royalties apresenta crescimento.

Gréfico 112 - Crescimento Acumulado (%)

Variacdo no Periodo
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Fonte: PMRO, 2018

DIRETRIZ:

Readequar os gastos publicos de recursos de royalties de forma que o municipio atenda as demandas inerentes a administragdo municipal, deixando
para o Estado e Unido as partes de investimentos que pertencem a estes entes.
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Projegdes Financeiras
Realizando uma projegdo para crescimento populacional e alguns dados socioeconémicos para um periodo de 20 anos, a partir de 2015, baseado em
indices estatisticos, pode-se inferir que o ritmo de crescimento sera menor se comparado as décadas anteriores.

Desta forma é possivel readequar um conjunto de agdes politico-administrativas visando ao atendimento das necessidades desta populagdo com
planejamento e agBes com prazos diferenciados.

‘Quadro 48 - Sistema de Informagdes, Dados Socioecondmicos - Rio das Ostras/RJ
Informagdo 2000 2010 2014 2018 2020 2025 2034

Populagdo total (1) 36.419 105.676| 127.171] 145.989 153.420| 169.672 191.279
Pessoas de 10 anos ou mais de idade (2) 29.623 89.707| 107.954 123.928 130.236) 144.032 162.374
Economicamente ativas (3) 17.065| 55.102| 66.310) 76.122| 79.997| 88.471 99.738
Economicamente ativas (ocupadas) (4) 14.463) 50.493| 60.764| 69.755| 73.305 81.071 91.395]
Economicamente ativas (desocupadas) (5) 2.602| 4.609| 5.546| 6.367| 6.692| 7.400| 8.343|
Ndo economicamente ativas (6) 12.558 34.605| 41.644] 47.806| 50.239| 55.561] 62.637|
Matriculas escolares (Rede municipal) (7) 12.483) 18.170 20.796| 21.929 22.381 22.863 23.309]
Matriculas escolares (Rede estadual) (8) 6.689 5.825| 4.516| 4.989 5.354| 6.266| 7.909
Matriculas escolares (Rede privada) (9) 2.052] 3.555] 9.354| 7.287| 8.137| 9.087| 10.066)
IDH-M (10) 0,620 0,773] - - - - -

PIB (11) 1.348.680.000,00 8.957.877.000 14.326.822.000 - - - -

PIB per capita (12) 37.032,32 84.702,45 112.657,93 - - - -

Fontes: SEGEP / IBGE / INEP / Atlas do Desenvolvimento Humano no Brasil - 2013

Notas: (1) 2000 e 2010 - IBGE, Censos Demogréficos; 2014 e 2018 -IBGE, Estimativa Populacional; 2020 a 2034 - SEGEP, Projecdes estimadas através do Método das componentes (Ai,Bi).

(2),(3), (4), (5) e (6) 2000 e 2010 - IBGE, Censos Demograficos; 2014 a 2034 - SEGEP, Projecdes estimadas com base nas taxas de crescimento populacionais a partir da populagdo projetada para o ano.

(7), (8) e (9) Matriculas escolares - rede municipal e privada até o ensino médio. 2000 a 2018 - INEP/MEC, Censo Escolar; 2020 a 2034 -SEGEP, Proje¢des estimadas pelo modelo que apresentou o maior coeficiente

de determinagdo (R?), revelando ser o mais significativo e o que melhor se ajusta & amostra. O R? varia entre 0 e 1, indicando, em percentagem, o quanto o modelo consegue explicar os valores observados. Assim,
(7) Projegdo estimada pelo modelo de Regressédo Logaritmica; (8) Projecdo estimada pelo modelo de Regressdo Linear; (9) Projegdo estimada pelo modelo de Regressdo Poténcia.

(10) 2000 e 2010 - Atlas do Desenvolvimento Humano no Brasil - 2013; 2014 a 2034 - N&o foi possivel projetar o IDH. O indice de Deser Humano ici DH-M) é uma medida comparativa usada
para classificar os municipios pelo seu grau de "desenvolvimento humano" e para ajudar a classificar os municipios como desenvolvidos (desenvolvimento humano muito alto, 0,800 - 1,000), em desenvolvimento
(desenvolvimento humano médio, 0,600 - 0,699, e alto, 0,700 - 0,799) e st i i humano baixo, 0,500 - 0,599 e muito baixo, 0,000 - 0,499). A estatistica é composta a partir de dados de
expectativa de vida ao nascer, educagdo e PIB (PPC) per capita (como um indicador do padrdo de vida).

(11) Produto Interno Bruto - 2000 a 2014 - IBGE, em parceria com os Orgdos Estaduais de Estatistica, Secretarias Estaduais de Governo e Superintendéncia da Zona Franca de Manaus - SUFRAMA. Vale ressaltar que
o PIB mais atual, divulgado pelo IBGE é o de 2016 (4.889.596.110,00). 2018 a 2034 - Ndo foi possivel projetar o PIB.

(12) Produto Interno Bruto per capita - 2000 a 2014 - IBGE, em parceria com os Orgdos Estaduais de Estatistica, Secretarias Estaduais de Governo e Superintendéncia da Zona Franca de Manaus - SUFRAMA. Vale
ressaltar que o PIB per capita mais atual, divulgado pelo IBGE é o de 2016 (35.788,18). 2018 a 2034 - N&o foi possivel projetar o PIB per capita.
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Legislagdo
Cadigo Tributario de Rio das Ostras
Esta lei versa sobre o imposto, o fato gerador e da incidéncia e ndo
incidéncia, o sujeito passivo, a base de calculo e das aliquotas, a

escrita e o documento fiscal, o langamento e o recolhimento, as
infragdes e as penalidades, as multas, as isengdes.

ANEND AN
Quadro 49 - TAXA DE WSTORIA ADMINISTRATIVA DE VEKCULOS DE TRANSPORTE
[DE PASSAGEIRCS
|P|."D€ :
e ESPECIFICACAD =3 | PERIODG
Transports pobicn por dnibus & mcrs dribus, por el .
I 1m  uks
Trassports privado por Bribue, michs daites, uilitidos, por
! b e 13 MES
3 Tadsauromes 243 TRMESTRE |
4 Tims deenpriss B4,T5 TRIMESTRE

Fonte: SEMFAZ
LEI No 508/2000 — Cddigo Tributario Municipal.

Art. 12 - A presente Lei complementar da nova redagdo ao
Cédigo Tributario do  Municipio, com fundamento na
Constituicdo da Republica Federativa do Brasil, no Cddigo
Tributario Nacional e legislagdo subseqiiente e na Lei Orgénica do
Municipio.

Art. 22 - Este Cddigo disciplina a atividade tributdria do
Municipio e estabelece normas complementares de Direito
Tributério relativo a ele.

A “legislagdo tributaria” compreende as leis, os decretos e as
normas complementares que versem, no todo ou em parte, sobre
tributos e relagdes juridicas a eles pertinentes

Art. 62 - Sdo normas complementares das leis e dos decretos.
| — os atos normativos expedidos pelas autoridades administrativas;
Il — as praticas reiteradamente adotadas pelas autoridades administrativas;

Il — os convénios celebrados pelo Municipio com outras esferas
governamentais.

DOS INSTRUMENTOS OPERACIONAIS
DA ATUALIZAGAO MONETARIA

Art. 258 — Fica adotada como indice e parametro para fins de atualizagdo
monetaria dos tributos e multas expressos em reais na Legislagdo
Tributdria Municipal, dos créditos tributarios e ndo tributarios, do Municipio
de Rio das Ostras, para efeito de calculo no exercicio seguinte a UFIR-RJ
(Unidade Fiscal de Referéncia do Rio de Janeiro), ou indice que vier a
substitui-la.

DO CADASTRO TRIBUTARIO

Art. 263 - Cabera ao 6rgdo tributario organizar e manter,
permanentemente, completo e atualizado, o Cadastro Tributdrio do
Municipio, que compreende:

| — Cadastro Imobilidrio Tributério — CIT;
Il — Cadastro de Prestadores de Servigos — CPS;

IIl — Cadastro do Comércio, Produtores e Industriais — CCPI.

PDMURO - EDIGAO 2019

Financeiro

Cédigo tributario de Rio das Ostras

DIRETRIZES:

1. Readequacdo da Lei SECTRAN com penalidade de multa para
o transporte publico, taxi, van — cooperativas, com destino
de 100% do valor para o fundo de Mobilidade Urbana.

2. Institui¢do de taldo municipal para fiscalizagdo efetiva de
transporte.

3. Readequar os artigos referentes ao Estacionamento Rotativo
no Cédigo Tributario.

Planejamento e A¢des
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Sistema de custeio das ag¢des das diretrizes do PDMURO
- Intervengao nas calgadas

Existe uma necessidade de requalificar as rotas pedonais e
também as calgadas em muitas dreas da cidade.

O procedimento de execugdo para o cumprimento da meta de
readequagdo das calgadas sera realizado por:

Calgadas de edificagdes privadas:

Desenvolvimento de lei para que o proprietario do lote, seja ele
pessoa fisica ou juridica, possa promover as intervengdes
necessarias, diante de uma regulamentagdo que serd
providenciada pela SEMOP, de maneira que todas as calgadas
possam se constituir como uma via continua e acessivel.

- Implantagdo do Plano Cicloviario

De acordo com os estudos locais, indicando a preferéncia de uso
de ciclofaixas sobre ciclovias, a implementagdo dos eixos ciclaveis
se dara preferencialmente pela construgdo de ciclofaixas.

Por se tratar de sinalizagdo de linhas e implantagdo de tachas, as
ciclofaixas podem ser custeadas por recursos oriundos de multas
de transito, através da Resolugdo n2 638/2016 CONTRAN.

As ciclovias de conexdo poderdo ser exigidas nas aprovagdes de
projetos de parcelamento do solo em loteamento.

Com isso, os novos eixos ciclaveis poderdo ser criados e
conectados a medida que o poder publico autorizar o crescimento
da malha urbana.

Os paraciclos poderdo ser adquiridos através do fundo municipal
da mobilidade urbana (FMMU).

- Rodovidria Intermunicipal/Interurbano

Diante do projeto de criagdo da nova rodoviaria intermunicipal, localizada em
um ponto entre 2 eixos de vetores de crescimento, de forma que os 6nibus
intermunicipais e interurbanos ndo entrem mais na malha urbana, a meta de
construgdo da rodovidria serd alcangada através do procedimento: concessdo
de direito de uso do terreno onde sera implantada a rodovidria e o direito de
construgdo pelo poder publico municipal a empresa que na concorréncia do
processo licitatério obter o melhor desempenho.

A empresa sera responsavel pelo custeio da estrutura, projeto, execugdo e
exploragdo.

Cabe ao municipio fazer um termo de referencia para concessdo de uso
solicitando um estudo técnico, baseado em edital especifico. O preco do
projeto tem um peso menor na analise do que a técnica proposta no projeto,
se esta trouxer um retorno melhor ao municipio a médio e longo prazo.

Com isso, a construgdo e manutengdo da rodovidria serdo totalmente
custeadas pela iniciativa privada que recebera o direito de exploragdo.

PDMURO - EDIGAO 2019
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Sistema de custeio das ag¢des das diretrizes do PDMURO
- Sistema de Integragdo do Transporte Publico

O quadro revelado pelo PDMURO mostra a necessidade de
promover o reordenamento de todo o transporte publico. Parte
serd organizado por novas leis e revisdo de outras.

E necessario criar o Fundo Municipal da Mobilidade Urbana
(FMMU), onde o transporte publico, em suas licitagdes de lotes,
tanto para subsistema e sistema integrado de transportes, devera
fazer contribuigdo financeira ao fundo, de modo que haja recursos
para aplicar em todos os eixos a mobilidade.

A criagdo dos terminais e também dos tubulares de conexdo
poderdo constar no edital de licitagdo, com prazo para inicio e fim
de execugdo, de modo que haja um tempo para aquisicdo de
recurso de mobilizagdo de obra.

- Sistema de Estacionamento Rotativo

Existe uma indicagdo para a instalagdo de estacionamento rotativo,
de modo a criar a compensagdo pelo uso excessivo do carro, para
que as vias saturadas possam ter a rotatividade das vagas, para
que haja beneficios no comércio, de forma direta e indireta.

Para a instalagdo do sistema rotativo, diante do quadro financeiro
atual, é necessério ajustar a lei do rotativo (ROTA), decreto e
artigos do Codigo Tributério, de forma que seja possivel licitar a
operacionalizagdo do sistema.

-ZTC e ZRCD

Para a criagdo da Zona de Restrigdo de Carga e Descarga a necessidade é de
criagdo de lei e fiscalizagdo. As novas sinalizagdes dentro da ZRCD podera
ser custeada por recursos oriundos de multas de transito, através da
Resolugdo n? 638/2016 CONTRAN.

A ZTC segue a mesma ldgica da implantagdo da rodoviaria, onde o
municipio faz um termo de referencia para concessdo de uso solicitando
um estudo técnico, baseado em edital especifico.

O prego do projeto tem um peso menor na analise do que a técnica
proposta no projeto, se esta trouxer um retorno melhor ao municipio a
médio e longo prazo.

Com isso, a construgdo e manutengdo da ZTC serdo totalmente custeadas
pela iniciativa privada que recebera o direito de exploragao.

- Deslocamento do eixo e criagdo da Linha 6 — Meio

Por se tratar de uma corregdo histdrica do desenvolvimento urbano da
cidade, que tomou e freou a RJ-106, criando a necessidade de deslocar o
eixo de transito rapido, retirando do centro urbano, também por se tratar
de uma conexdo de integragdo estadual, montando acesso para o eixo de
Integragdo Nacional (BR-101), é um projeto passivel de custeio através de
recursos federais.

As algas e pontes que sdo necessarias para a formatagdo da Linha 6 — Meio
também poderdo estar incluidas no projeto de captagdo federal.

Planejamento e Agdes
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Sistema de custeio das agdes das diretrizes do PDMURO
-Intersegdes de Intermunicipalidade

Macaé:

Duplicagdo da ponte: Uma parceria entre Rio das Ostras e Macaé,
como forma de compensagdo entre outras medidas de intersegdes
na intermunicipalidade, poderd ser custeado por recursos
destinados a obras vidrias, dentro da SEMOP, ou também por apoio
Estadual através de captagdo de recursos estaduais para obra viaria
na RJ-106.

Conexdo da Linha 4 — Industrial:

A via de conexdo e as rotatdrias poderdo ser requeridas como
exigéncia urbanistica na aprovagdo do projeto de loteamento.

A ponte para conexdo desse eixo com o Parque de Tubos poderd
ser custeada em consorcio entre as prefeituras de Macaé e Rio das
Ostras.

Criagdo eixo Norte através da Linha 3 — Norte:

A via de conexdo e as rotatdrias poderdo ser requeridas como
exigéncia urbanistica na aprovagdo do projeto de loteamento.

O prolongamento da ROS-005 dentro do municipio de Macaé, com
as intervengdes e retificagdes de alinhamento, podera ser custeado
pela Prefeitura de Macaé, como contrapartida de agdes nas
intersegdes de intermunicipalidade.

O entroncamento desse eixo de conexdo com a BR-101 através de
uma nova rotatdria, ja esta em processo de anélise com o Consdrcio
Arteris, Autopista Fluminense e a ANTT e poderd ser custeado pela
concessdo atual da duplicagdo dessa rodovia.

PDMURO - EDIGAO 2019

Casimiro:

Canal de Medeiros: Existe uma comissdo trabalhando no
desenvolvimento de diretivas para a recuperagdo e urbanizagdo do Canal
de Medeiros.

O custeio desse item sera analisado e repassado ao nucleo gestor do
PDMU.

Financeiro

Sistema de custeio das ag¢des das diretrizes do PDMURO
- Conjunto de agdes turisitcas — multimodais

Os planos indutores da mobilidade urbana, como o Projeto Rio das
Ostras Cidade Bike e a Caminhada na Natureza, poderdo ser
custeados através de receitas direcionadas dentro da SEMEDE e
SEDTUR, respectivamente.

Como forma de viabilizar os trajetos para que esses projetos
continuem com funcionamento pleno, é necessario resgatar os
conceitos e sinalizagdo do Circuito Ecorrural, essa recuperagdo
podera ser custeada pela reserva de verba especifica dentro da
Sedtur para este fim.

A integracdo dos piers e marinas, com finalidade de criar um polo
de atrativo turistico, principalmente na regido do centro, é um
projeto que necessita de alteragdes em vagas e reordenamento de
algumas fungdes da Praga Sdo Pedro, haja visto que a recuperagdo
do pier desse ponto ja esta em fase de concluséo.

- Ferrovidrio

O trecho de ferrovia que passa no municipio de Rio das Ostras foi
reintegrado ao Governo Federal, entrando em nova fase de
concessdo para possiveis projetos de logistica de escoamento de
cargas.

A conexdo da estagdo ferrovidria com o eixo de Integragdo
Nacional (BR-101) ja esta sendo executada pela concessdo de
duplicagdo dessa rodovia.

Essa conexdo permitira o escoamento de cargas para a estagdo.

Com isso, é necessario aguardar as atualizagBes pertinentes ao
modal.

- Corregao do Sistema Viario e Hierarquizagdo

Para a corregdo do sistema viario e as adequagdes as novas hierarquizagdes
vidrias serd necessario montar um processo para alterar as sinalizagdes
(horizontais, verticais, aéreas e semaféricas), podera ser custeado tanto
pelo FMMU e também por recursos oriundos de multas de transito, através
da Resolugdo n? 638/2016 CONTRAN.

Planejamento e A¢des
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Acompanhando a légica mundial de concentragdo populacional na area urbana, os transportes pedonal, ciclovidrio e o transporte coletivo publico devem
receber prioridade na agenda de ag¢des para a mobilidade urbana, devido a relagdo de melhor ocupagdo de m? por habitante para deslocamento e as

equagdes de desenvolvimento sustentével, conferindo maior qualidade de vida aos municipes.

Quadro 50 - Populag3o Rural e Urbana - Rio das Ostras/RJ

. Censos Demograficos Projecbes
Populagao
2000 2010 2014 2018 2020 2025 2030 2034
Rural 1.867 5.771 6.945 7.972 8.378 9.266 9.838 10.446
Urbana 34.552 99.905 120.226 138.017 145.042 160.406 170.323 180.833

Fontes: IBGE / SEGEP

Nota: 2000 e 2010 - IBGE, Censos Demogréficos; 2014 a 2034 - SEGEP, Projegdes estimadas com base nas taxas de crescimento populacionais a partir do

Censo 2010, pelas estimativas e proje¢es populacionais para o ano.
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Grafico 113 - Populagdo Rural e Urbana - Rio das Ostras/RJ (2000 - 2034)
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Fontes: IBGE / SEGEP

Nota: 2000 e 2010 - IBGE, Censos Demograficos; 2014 a 2034 - SEGEP, Proje¢des estimadas com base nas taxas de crescimento populacionais a partir do Censo 2010, pelas
estimativas e proje¢des populacionais para o ano.

De acordo com o plano Diretor do Municipio, as vias ndo devem ficar ociosas nem saturadas, deve haver uma boa distribuigdo dos fluxos nas vias segundo
sua fungdo e o uso do solo. Neste sentido, o planejamento urbano tem papel essencial através do zoneamento urbano.
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O quadro evolutivo dos modais existentes revela a possibilidade de quase
triplicar o indice de veiculos por habitante.

Estes indices podem ser alcangados com a ampliagdo do transporte publico
coletivo nas novas propostas de hierarquizagdo das vias, com melhorias na
logistica de transporte de mercadoria por diversos modais, pela mudanga de
habito no aumento do deslocamento por transporte ndo motorizado.

Um conjunto de programas sociais, indutores, canalizagdo, desestimulo ao
transporte individual com supressdo de vagas em dareas de grande movimento
pedonal, implantagdo de mais areas de parada e descanso para ciclistas em
rotas mais longas, melhoria nas areas de paraciclos etc, sdo alguns exemplos de
acdes para que estas mudangas de habito acontecam e sejam refletidas na
melhoria da qualidade de vida da populagdo.

Quadro 3 - Evolugéo da Divisdo Modal - Rio das Ostras/RJ Intervengdo - Plano de Mobilidade
Informagdo Imedi Curto Médio Longo
Sistema 2001 2010 2014 2018 2020 2025 2034
Veiculos (1) 5.915] 28.145] 46.127 55.366 62.598| 78.752] 107.829|
Proporgdo de veiculos por habitante (2) 15,15 26,63 36,27 37,92 40,80 46,41 56,37
Automovel (3) 3.773] 17.105 28.266| 33.711] 36.833 40.983| 47.772
[Transporte individual 2001 2010 2014 2018 2020 2025 2034
Moto* (4) 1.042] 6.637 10.252 11.974 14.150 18.052 25.411]
Bicicleta (5) - 33.000| 44.751 51.373 53.987 59.706 67.310|

Fontes: SEGEP / DETRAN / SECTRAN

(1) 2001 a 2018 - Estatisticas DETRAN; 2019 a 2034 -SEGEP, Proje¢des estimadas pelo modelo de Regressdo Linear.

(2) 2001 a 2018 - Estatisticas DETRAN divididas pela populagdo para o ano, por 100; 2020 a 2034 -SEGEP, Projecdes estimadas dividindo-se o total de veiculos projetado pela populagdo
projetada para o ano, por 100.

(3) 2001 a 2018 - Estatisticas DETRAN; 2020 a 2034 - SEGEP, Projecdes estimadas pelo modelo de Regressdo Polinomial.

(4) * Moto = motocicleta + motoneta + ciclomotor + triciclo. 2001 a 2018 - Estatisticas DETRAN; 2020 a 2034 -SEGEP, Projecdes estimadas pelo modelo de Regressdo Polinomial.

(5) O calculo de bicicletas s6 foi possivel ser mensurado a partir de 2010. 2010 a 2013 - SECTRAN, Estimativas efetuadas por pesquisas as lojas especificas, considerando o nimero de vendas

menos o nimero de descarte; 2014 a 2034 - Projecdes estimadas com base nas taxas de crescimento populacionais das populagdes projetadas para o ano. 341
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O Grafico 114, abaixo, apresenta uma tendéncia para o crescimento descontrolado no nimero de veiculos, chegando a ser maior que o crescimento
demografico, contribuindo assim para o aumento de poluigdo e congestionamento, sendo necessario adotar medidas para restringir o uso de carros nos
horarios de pico.

Ainda, o grafico revela que, ao contrario do que acontece com as matriculas escolares da rede estadual de ensino que crescem em ritmo acelerado do
periodo de 2010/2014 em diante, as matriculas da rede municipal e privada crescem numa velocidade menor.

Grafico 114 - Evolugdo das Taxas de Crescimento (2000 - 2034)
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Nota: *Como o DETRAN ndo disponibilizou no sistema os dados referentes ao ano de 2000 (somente a partir de 2001), o grafico apresenta excepcionalmente para
veiculos a taxa de crescimento inicial de 2001/2010 e n3o de 2000/2010 como as demais.

342




Jornal Oficial

RIO DAS OSTRAS

PDMURO - EDIGAO 2019

<
L

Ano XXI ¢ Edicdo n21543
Rio das Ostras ¢ 08 de Marco de 2023

Manutengdo e Continuidade
Andlise

Projegdes

Em relagdo ao Sistema Transporte Publico de Passageiros (STPP),
devemos avaliar e considerar como base:

IPK (Subsistema) = 0,73
IPK (Sistema) =0,57
IPK (médio STPP) = 0,65
Em relagdo a frota:
O Subsistema (SSTU) = 340 veiculos

O Sistema (STPO) =51 veiculos

Para entender o que acontece no cendrio atual de transportes
publico de passageiros, é possivel ver que a frota de veiculos do
Subsistema de Transporte Urbano (SSTU) é maior que a frota do
Sistema de Transporte Publico por Onibus (STPO).

E nas avaliagdes em cidades do mesmo porte, o IPK do subsistema
(SSTU) ndo consegue superar 0,8, indicando que ndo é um modo
de transporte publico de passageiros a ser usado como a base do
sistema de integragdo.

Como o indice é gerado por média, o volume de veiculos do
subsistema (SSTU), com menor capacidade de transporte de
passageiros, tende a reduzir o valor médio do sistema de
integragdo.

Verificamos o indice do sistema (STPO) com valor inferior ao do
subsistema (SSTU) por ter a cobertura inadequada, ndo ha
quantidade de veiculos para atender aos itinerarios e a tarifa é de
maior valor, por ser o sistema (STPO) concedido no ambito
estadual pelo DETRO e operar linha intermunicipal.

PDMURO - EDIGAO 2019

Isso acontece porque o municipio ainda ndo realizou a licitagdo dos lotes
de transportes publicos, que deve ser feita até janeiro de 2017 por
imposicdo do Ministério Publico Federal, a pedido em processo publico
municipal.

O subsistema ndo tem capacidade de ofertar subsidio ao FMMU, com isso,
gera 6nus para a gestdo publica.

Também pode ser visto, de acordo com as pesquisas, os problemas
gerados pela pessoalidade, falta de tecnologia e de acessibilidade, que é
inerente ao tipo de veiculo do subsistema.

Isso traduz uma situagdo andmala que requer atengdo e adequagdo
imediata.

Ndo ha custo para municipio, uma vez que é habitual a administragdo
publica licitar a operagdo do sistema.

Grafico 115 - Comparativo de IPK das cidades de porte de Rio das Ostras
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Para se ter uma comparagdo com o que ocorre no cenario nacional a respeito de transportes publico de passageiros, a seguir o Grafico 116 apresenta
comparativo do IPK de algumas cidades e 117 como comparativo dos IPKs cidades brasileiras e por habitantes.

Grafico 116 - Comparativo de IPK das Cidades
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Fonte: ANTP 2010 Comparativo de IPK

Grafico 117 - IPK nas Cidades por Habitantes e nos Transportes Coletivos
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Analisando os dados de manutengdo e continuidade das agdes do
PDMURO, podemos inferir que a populagdo riostrense, nos
proximos 20 anos ndo ird dobrar de tamanho como ocorreu nos
ultimos anos.

Mas o numero de automéveis irdo quadruplicar de acordo com as
analises estatisticas, levando em consideragdo o panorama socio
econdmico nacional.

Isto pode estar associado com a melhoria na escolaridade
principalmente pela conclusédo do ensino médio.

Como medida de desestimulagdo ao uso do transporte individual
que subutiliza o deslocamento de pessoas por m?, é imperativo a
qualificagdo do transporte publico, cuja forma de operagdo atual é
anémala e ndo atende a demanda e ao indices nacionais
desejaveis, como pode ser visto no calculo de IPK dos sistemas de
transportes de passageiros operacionalizando no municipio.

Ciclistas dividem o espago da via com veiculos motorizados

A manutengdo e a continuidade do PDMURO dependem de atores
participativos e capacitados com atuagdo efetiva no municipio,
intervengdes politicas estratégicas, e de pequenas agdes, mas de
grande relevancia como melhorar o status da bicicleta , alterando
o habito do “bicicleteiro” e transformando-o em ciclista
consciente; dependem do investimento em projetos que
estimulam o andar a pé com satisfagdo e da visdo coletiva de bem
comum com maior adesdo no uso do transporte publico.

Para isto, a via deve receber manutenc&o periddica, a fiscalizagdo
efetiva e bom gerenciamento do conjunto de ag&es relacionadas a
mobilidade urbana.
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Gestdo e Fiscalizagdo da execugdo do PDMURO

Para a gestdo do PDMURO foi determinado pela Comissdo do
Plano Municipal de Mobilidade Urbana (CPMMU) a criagdo do
Conselho Municipal de Mobilidade Urbana, capacitado e paritario
com as atribuigdes de entender, atualizar e fiscalizar o andamento
das execugdes das diretrizes do PDMURO.

Devido ao cendrio politico-financeiro atual, foi adotado como
alcance temporal das projegdes, o prazo de 20 anos.

Como é possivel que as alteragdes nesse cenario possam afetar,
positivamente ou negativamente, a execugdo das diretrizes,
também para a inser¢do de novas diretrizes, o prazo de revisdo
adotado serd de 10 anos.

DIRETRIZES:

1. Adotar o prazo de vigéncia deste PDMURO de 20 anos.
2. Adotar o prazo de revisdo deste PDMURO para 10 anos.

3. Promover agdo para conscientizagdo sobre o impacto do
veiculo automotor na mobilidade urbana, como o “Um Dia
sem Carro” e também “Transporte Gratuito por Um Dia”

4. Promover Fiscalizagdo de ciclistas, de forma orientativa.
5. Fiscalizagdo de pedestres, de forma orientativa.

6. Intensificar a fiscalizagdo de veiculos como forma de
desestimular o uso do modal e principalmente de coibir as
acbes prejudiciais a mobilidade urbana, garantindo a
seguranga no trdnsito para outros motoristas, pedestres e
ciclistas.
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Sintese dos Resultados da Pesquisa Social

Perfil Socioeconémico

Perfil dos Entrevistados

Analisando o perfil dos entrevistados, segundo o sexo, verifica-se
que mais da metade (51%) do total de pessoas entrevistadas na
pesquisa é do sexo feminino, mantendo a mesma predominancia
para os pedestres entrevistados (51%).

Entretanto, dentre os ciclistas, predomina o sexo masculino (54%).
Quanto aos usudrios de transporte publico volta a predominancia
do sexo feminino (53%) e, dentre os motoristas, o predominio é do
sexo masculino (58%).

Do total de individuos pesquisados, 60,6% estdo agrupados na
faixa etaria de 21 a 50 anos. Ainda, 60,4% dos pedestres, 66% dos
ciclistas e 60,6% dos usudarios de transporte publico entrevistados
encontram-se também agrupados na faixa etaria de 21 a 50 anos.
Entretanto, do total de motoristas pesquisados, destacam-se
54,8% na faixa etaria de 31 a 50 anos.

Quanto ao estado civil, 49,1% dos entrevistados se declararam
solteiros. Ainda, 49,6% dos pedestres, 48,7% dos ciclistas e 51,8%
(mais da metade) dos usudrios de transporte publico entrevistados
também se declararam solteiros.

Somente o0s motoristas entrevistados diferem das demais
categorias, onde mais da metade (52,1%) se declarou casada.

Analisando o nivel de instrugdo das pessoas entrevistadas,
destacam-se mais as que possuem o médio completo (26,8%).

O mesmo destaque (médio completo) acontece em todas as
categorias de modais, sendo para os pedestres (26%), para os
ciclistas (26,4%), para os usuarios de transporte publico (28,1%) e
para os motoristas (25,3%).
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Houve destaque para as pessoas entrevistadas que se declararam como
“estudantes” e como “outros”, onde agrupadas somam 53,4%.

O mesmo destaque (“estudantes” e “outros”) estendeu-se para os
pedestres (54,8%), para os ciclistas (54,2%) e para os usudrios de
transporte publico (55,9%), através da soma das duas categorias.

A situacdo sé foi diferente para os motoristas entrevistados,
declarando-se como “outros” e como “funcionario publico”, onde
agrupados somam 57,4% dos motoristas entrevistados.

Vale ressaltar que a opgdo “outros” abrangeu também os profissionais
de empresas privadas que ndo se enquadraram nas demais opgdes
apresentadas, conforme observado na abordagem presencial.

Destacam-se das demais as pessoas entrevistadas com renda mensal
individual compreendida de 1 a 2,5 salarios minimos (25,2% do total de
entrevistados).

O mesmo acontece entre os pedestres (26,4%), ciclistas (28%) e
usuarios de transporte publico (27,9%) entrevistados, onde a renda
mensal individual também é compreendida neste intervalo.

J& os motoristas apresentam destaque para a renda mensal individual
de mais de 2,5 a 5 saldrios minimos (26,6% do total de motoristas
entrevistados).

Sintese dos Resultados da Pesquisa Social

347

Perfil Socioeconémico

Observag6es Gerais

A regido que mais produz viagens internas de deslocamento em todos
os modais é a Regido 1, possuindo também o maior indice de
contribuigdo dos mesmos no centro da cidade.

O plano ciclovidario, que é uma parte importante para a
sustentabilidade da mobilidade urbana, necessita de agdes em relagdo
aos pontos de estacionamento de bicicletas.

Quando ndo ha local especifico para estacionar bicicletas, geralmente
acontecem interferéncias em outros modais, principalmente no
pedonal.

Os ciclistas pedalam sozinhos na maioria dos deslocamentos, mas a
quantidade de ciclistas que pedala em grupos, no municipio, é
representativa, comparada a outros municipios.

O transporte publico, na conformagdo atual de linhas e sistemas,
possui uma excelente varredura na malha urbana da cidade.

O meio de transporte publico mais utilizado no municipio é o
subsistema do transporte publico urbano - SSTU (vans).

348




Jornal Oficial

P2 RIO DAS OSTRAS

PDMURO - EDICAO 2019

<>
5

Ano XXI ¢ Edicdo n21543
Rio das Ostras ¢ 08 de Marc¢o de 2023

Sintese dos Resultados da Pesquisa Social

Perfil Socioeconémico

Anadlise e Destaques do Perfil

O carro é o veiculo mais utilizado para as viagens do sistema de
transportes.

As pessoas que ndo dirigem correspondem a mais da metade dos
motoristas, porém a cidade é extremamente voltada ao
automovel.

A motocicleta é um veiculo que traz grandes preocupagdes para as
acbes de mobilidade, uma vez que produz os maiores indices de
acidentes, inclusive acidentes fatais.

O maior nimero de pessoas disposto a utilizar a bicicleta (veiculo
ndo motorizado individual) também indica o comportamento
individual do usuario.

A pesquisa aponta a necessidade de intervengdes no plano
ciclovidrio como uma agdo imediata no pos-plano, a fim de
melhorar as conexdes urbanas e reduzir o fluxo do transporte
particular para viagens pequenas.

O transporte publico é o sistema que pode dar a maior vazdo para
as viagens inter-regides, de média e até de longas distancias,
dentro da malha urbana, em detrimento da redugdo do transporte
particular.

As rotas pedonais também corroboram para essa redugdo, onde
verifica-se a necessidade de intervengdo em calgadas, calgaddes e
acessos, otimizando também a acessibilidade.

PDMURO - EDIGAO 2019

A razoabilidade verificada entre as pessoas que declararam ndo dirigir
e aquelas que declararam ndo possuir carteira revela uma consciéncia
basica em relagdo as leis de transito e o entendimento da necessidade
de fiscalizagdo como dispositivos de indugdo da qualidade do uso dos
sistemas de transporte.

Ainda, contrariando o que se deseja em planejamento de mobilidade, a
pesquisa aponta que o usudrio do transporte particular ndo possui
tendéncia de desenvolver ou aceitar campanhas que direcionem agdes
em grupo.

Assim, diretrizes deverdo ser definidas em vista a induzir o aumento no
uso e nimero de modais sustentaveis.

A pesquisa destaca a maior utilizagdo dos seguintes modais nesta
ordem: pedestres, usudrios de transporte publico, ciclistas e
motoristas.

Entretanto, as agdes de melhoria deverdo ser realizadas
simultaneamente, a fim de atender eficientemente as demandas de
cada modal.

Diretrizes

349

Lista das Diretrizes Apontadas

Este capitulo lista uma série de diretrizes, muitas delas presentes ao longo do documento, distribuidas em suas respectivas se¢des com informagées que
muito das vezes coincidem com objetivos ja apresentados, outras apontam desdobramentos.

Faz-se necessdria uma revisdo deste plano de diretrizes, com compatibilizagdo e numeragdo de lista, mediante apontamentos realizados pelo Ministério
das Cidades a esta publicagdo e dar-se-4 com brevidade a atualizagdo, dentro dos prazos de adequagdo.

DIRETRIZES:

Plano Diretor e a Mobilidade Urbana

*Propor um novo esquema circulatdrio na cidade em alguns eixos
estratégicos, que priorizem os sentidos Unicos em ruas de duplo
sentido, criando bindrios para melhorar a capacidade de
escoamento de veiculos nas vias e minimizem pontos de conflito,
especialmente nos cruzamentos.

*Revisar regulamentagdo dos acessos de estacionamentos
particulares ou de estabelecimentos comerciais;

*Revisdo nos sentidos de ruas com larguras reduzidas, em locais de
maior volume de veiculos.

*Propiciar continuidade com a orla de Costazul — da Av. Roberto da
Silveira até a rua Aracaju através da urbanizagdo;

eImplantar Novo terminal Rodoviario. Elaborar termo de
Referéncia para concorréncia de licitagdo do Novo terminal
Rodoviario.

*Ampliar a integragdo entre bairros (com uso de instrumentos de
politica urbana) e melhorar a acessibilidade, com a eliminagao,
reestruturagdo ou transposicdo de barreiras urbanisticas.

*Rocha Ledo — Melhorar o acesso ao transporte publico escolar a
fim de induzir um aumento na circulagdo de veiculos nas éreas
escolares.

*Estabelecer a utilizagdo do paralelepipedo ou similar nas vias
locais.

*Todo loteamento novo deve ter no minimo uma arterial e duas
coletoras — porque uma arterial j& é duplicada, e duas coletoras
paralelas podem formar um binario propiciando uma expansdo
futura na circulagdo.

Criar a Lei do Posto de Combustivel que devera tratar, além de questdes
construtivas e de posicionamento, da acessibilidade e formagdo de rota para
pedestres, criando entradas e saidas especificas, ofertando seguranga aos
transeuntes.

*Descentralizar o fluxo de veiculos com destinos mais longos da Amaral
Peixoto com a criagdo de via de transito rapido- linha do Meio e direcionar o
fluxo de veiculos de carga exclusivamente para a Linha do Contorno.
Veiculos de carga, apds passarem na zona de transbordo e transferéncia de
carga, serdo substituidos por veiculos de carga menores para acessar o
centro da cidade.

*Urbanizar o canal de Medeiros, realizando estudo técnico de opgdo para o
escoamento vidrio por ser paralelo a rodovia e promover continua circulagdo
e se eixo de conexdo.

*Promover a interligagdes entre os loteamentos, especialmente os
pertencentes a ZEIMA.

*Em trechos da rodovia, como no acesso ao loteamento Mar do Norte,
promover estudos para a execugdo de vias expressas elevadas a fim de
manter a velocidade da via e promover o acesso ao loteamento com
seguranca. Estes projetos devem ser passiveis de captagdo de verbas
municipais, estaduais e federais.

Criar eixos de escoamento entre Mar do Norte e Cantagalo, incluindo a
melhoria das vias existentes.

eInterromper a ROS 002 no entroncamento com a ROS 110 formatando um
eixo intermunicipal até o posto da BPRV.

*Transformar a ROS 110 em via arterial.

350




4

Jornal Oficial

@ RIO DAS OSTRAS

PDMURO - EDIGAO 2019

185
:m

Ano XXI ¢ Edi¢cdo n?

1543
Rio das Ostras ¢ 08 de Marco de 2023

Diretrizes

*Trecho central urbano.

Etapa 1. Criar via do meio — Da RJ 162 na altura do Loteamento
Residencial Rio das Ostras cruzando a Rod. Norival Martins da
Cruz, cruzando a Rodovia do Contorno e a ROS 005, seguindo em
direcdo a Av. Dilias, no Loteamento Residencial Praia Ancora.
Etapa 2. Tratar: Entroncamento da RJ 162 com a RJ 106 passa
priorizar o transito rapido. Entroncamento da Via do Meio com a
Rodovia Norival Martins. Tratar o entroncamento da via do Meio
com a Rodovia do Contorno e ROS 005. Tratar o entroncamento da
Av. Délias com RJ 106 (Terminal Norte). Tratar entrada do Mar do
Norte no entroncamento da Linha Industrial permitindo a elevagdo
da RJ-106 e passagem continua para a ZEN e suas zonas de
ampliagdo.

Etapa 3: Desafetar trecho da ROS 005 entre R} 106 e
entroncamento com a Rodovia do Contorno.

Etapa 4: Desafetar a R} 106 no trecho que compreende o
Entrocamento da 162 até Av Ddlias. Obs. Ficou formado um eixo
de transito répido para veiculo leves que sera denominado Linha
do Meio. Os veiculos pesados continuardo seguindo para a Linha
do Contorno, de onde poderdo acessar a ZTC. Com a desafetagdo
do trecho da RJ 106, tornando-a arterial, serd possivel montar a
conexdo dos bairros, estabelecer o sistema cicloviario e
requalificar as rotas pedonais, permitindo a melhoria do sistema
semaférico. Projeto com viabilidade de captagdo de recursos
federais. Adicionar as Faixas de Travessia Elevada na via arterial da
Nova Avenida Amaral Peixoto. Adicionar os redutores eletronicos
de velocidade nos pontos necessarios.

*Foram identificadas vias e ruas prioritarias para analises
pormenorizadas e implementagdo de melhorias viarias a
curto/médio prazo com mitigagdo de congestionamentos: Av.
Heleno Nunes — (Rota mista). Av. Brasil, Rua Bel Siqueira, Rua
Bangu, Canal de Medeiros, Av. Cidade de Campos, Rua Niterdi, Rua
Nova Iguagu, Rua Rua Macaé, Rua Nova Friburgo, Rua Bom Jardim,
Rua Santa Catarina, Rua José Davi, Rua Petrépolis, Novo Rio das
Ostras, Rua Inajara, das quais a maioria possui eixo cicloviario.
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*Promover o transporte publico a fim de atender a todos os loteamentos,
inclusive nucleos urbanos — Mar do Norte, Rocha Ledo, Cantagalo, Zen e
Condominios, com rotatividade e frequéncia adequados.

*Orientar a posi¢do dos estacionamentos na drea urbana.

*Promover e manter atualizado o inventario que contenha a tipologia,
classificagdo e hierarquizagdo das vias componentes do sistema viario e
cicloviario.

*Exigir EIV- Estudo de Impacto de vizinhanga e Impacto de circulagdo dos
estabelecimentos comerciais que se tornardo geradores de fluxo de
veiculos e de pedestres.

*Corrigir no Plano Diretor: A rota cicldvel passa a ser estrutura de
mobilidade obrigatéria nos novos loteamentos, ainda que ndo haja
conexao.

Sistema Integrado da mobilidade Urbana Sustentavel
Transporte Ndo Motorizado

Pedonal

*Regularizar o nivelamento de calgadas.

*Priorizar a circulagdo de pedestre e veiculos ndo motorizados no centro da
cidade.

*Retirada de obstdculos das calgadas.

*Padronizar calgadas.

«Criar a Lei de calgadas.

*Revisar da posi¢do das faixas em relagdo a travessia.

*Colocagdo de Rampa em frente a faixa de pedestre.

*Tratamento no piso. Piso tatil e piso direcional.

*Revisdo nas Calgadas compartilhadas — juntas de dilatagdo. Problemas
técnicos. Retirar canaleta. Promover conexdes com travessias.

*Contemplar no plano estratégico as rotas analisadas e selecionas — rota
universal.

*Qualificar Rotas Ecotristicas identificadas e buscar novas as redes ndo
motorizadas.

Diretrizes

Cicloviario

*Criagdo da Lei do Bicicletario, normatizando a reserva de
espagos destinados ao estacionamento de bicicletas em
comércios, dreas institucionais e areas publicas; com previsao
de retirada de vagas de estacionamento em trechos onde a
instalagdo de paraciclos seja necessaria.

*Retirada de qualquer obstdculo nas ciclovias existentes e
regularizagdo do piso;

*Criar acessos nas vias cicldveis em frente as ruas
perpendiculares, evitando que ciclistas sejam induzidos ao
movimento em contramdo, ou induzindo também ao transito
fora das vias ciclaveis.

*Produzir um plano de sinalizagdo ciclistica — Para Mobilidade e
esporte, nos ambientes urbano, rural e areas de treinamento.
(CTB 214).

*Viabilizar o acesso e o deslocamento de bicicletas no centro da
cidade.

*Melhorar as conexdes cicloviarias.

*Criar ciclofaixas limitrofes ao comércio, ex. na Av. Roberto
Silveira e promover o pedonal na calgada central.

*Criagdo da Zona 30 em algumas vias e trechos da Rodovia.
*Promover travessias de ciclistas.

Criar lei para autuar os maus usuarios dos bicicletérios.
*Promover a execugdo de células ciclovidria sem “meio fio” —
com a drenagem pela drea gramada.

*Realizar estudos de ciclofaixas segregadas por tachdes.

Criar uma Area de Protecdo Permanente do Ciclista — APPC,
com sinalizagdo especifica para garantir a seguranca dos atletas
do ciclismo em treinamento em vias de transito rapido.
*Promover a melhoria na sinalizagdo de acesso para ciclistas e
para os automdveis em Rocha Ledo.

*Adequar coletores de &guas pluviais adotando-se grelhas
transversais ou bocas de lobo nas ciclofaixas.

eInstalar iluminagdo adequada ao trafego noturno.

Transporte Publico
Taxi
Fretamento
Subsistema (vans)
Sistema (6nibus)

*Promover a prética e treinamento de motoristas sobre como atender aos
cadeirantes — os motoristas foram treinados na cadeira de rodas, que ao
sentirem as dificuldades mudaram o pensamento.

*Criar baias maiores para os Onibus, com supressdo de vagas para
estacionamento na rodovia Amaral Peixoto.

Ferrovidrio/hidroviario/aeroviario
*Regulamentar circuitos turisticos hidroviarios — rio e mar.
*Promover a possibilidade de utilizagdo do Trem — Rocha Ledo.

Transporte de Cargas

*Determinar as alturas maximas dos veiculos, peso, comprimento, nimero
de eixos, que poderdo ter acesso a Zona de Restri¢do de Carga e Descarga —
ZRCD, que devera ter horarios e compreender uma série de vias restritas
ao transporte de carga em veiculos pesados.

*Implementar a Zona de Transbordo de Carga — ZTC como contrapartida da
ZRCD, para uma infraestrutura minima para o transbordo de cargas de
caminhdes grandes para caminhdes pequenos.

«Criar o eixo de transporte e passagem de cargas pesadas.

*Veiculos de limpeza urbana deverdo ter seus hordrios reajustados de
acordo com o plano de redugdo de impacto de trafego que deverd ser
produzido pela SEMAP em conjunto com a SECTRAN.
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Diretrizes

Transporte Particular

Veiculos motorizados (Carros e motos)

*Demarcar linhas de dreas de estacionamentos nas vias em que for
possivel, no processo de manutengdo da sinalizagdo viaria. O
estacionamento deverd ser criado a direita das vias. O inicio da via
devera ser considerado o ponto onde ocorrer a conexdo com a via
de hierarquia maior. Se for paralela a RJ-106, o ponto relativo a
menor quilometragem da rodovia sera considerado o inicio da via.
*Revisar as pinturas do tipo Linhas de Bordo - LBO. Ndo devem ser
aplicadas em vias arteriais, coletoras e locais.

*Promover os servigos de pintura de sinalizagdo horizontal tipo
Linha de Proibigdo de Estacionamento e/ou Parada — LPP, como
forma de apoiar a sinalizagdo vertical do mesmo tipo.

eImplantar faixas de travessia elevada. Substituindo o uso do
“traffic calming”, como elemento com melhor eficiéncia na
redugdo da velocidade dos veiculos em 4dreas escolares,
hospitalares e onde houver grande fluxo de pedestres.

*Promover estudos de canalizagdo para cruzamentos, visando a
melhoria do trafego pedonal e ciclovidrio.

sImplantar o estacionamento rotativo. Utilizar a receita do rotativo
para o Fundo Municipal da Mobilidade Urbana, de modo que o
recurso possa ser usado em sinalizagdo, construgdo de ciclovias e
ciclofaixas, compra de mobiliario de mobilidade como paraciclos,
grades de contengdo e canalizagdo, também para pequenas obras
viarias, compra e aplicagdo de massa asfaltica para construgdo de
redutores de velocidade e faixas de travessia elevadas.

eUtilizar a depressdo em via como redutor de velocidade,
principalmente proximo a edificagdes de saude e pragas,
integrando ao sistema de drenagem urbano, como forma de
garantir a redugdo da velocidade dos veiculos nas vias.

*Definir rotas de ligagdo da regido para a regido 2 sem passar pelo
centro, haja visto que na pesquisa mostrou um grande nimero de
conexdes entre essas regides e as cidades ao norte (Macaé).
*Implementar os estacionamentos para motocicletas em testadas
superiores a 100m. Demarcar espago também para insercdo de

sImplementar os estacionamentos para motocicletas em testadas
superiores a 100m. Demarcar espago também para insergdo de paraciclos
proximos ao espago das motocicletas.

*Retirar todas as vagas “cativas” que ndo estejam previstas no CTB.
Orientar de forma consciente as vagas temporarias que foram deferidas
pela Sectran.

*Separar as linhas de vagas de estacionamento dos cruzamentos
ciclovidrios com distdncia minima de 10,00m. Utilizar segregadores
préximos a esses cruzamentos para garantir que veiculos ndo estacionem
interrompendo o fluxo de ciclistas.

Infraestruturas de mobilidade urbana

Semaforizacdo

*Revisar o sistema semafdrico e atualizar a tecnologia dos equipamentos,
possibilitando que sejam vinculados contadores volumétricos e fiscalizagdo
de avango de sinal.

Sistemas de canalizagdo e cruzamentos

Vagas de parada e estacionamentos

Paradas (ponto municipal, ponto intermunicipal, ponto misto, ponto
escolar):

*Promover a acessibilidade dos abrigos de pontos de parada de embarque
e desembarque.

*Revisar Pontos de parada ao longo dos itinerarios, verificando o
posicionamento quanto a acessibilidade.

Vagas:

*Retirar vagas de estacionamento nos casos onde for necessario implantar
vias cicldveis ou promover alargamento de calgadas.

*Manter o equilibrio em relagdo a quantidade de vagas para idosos e
deficientes, de maneira que ndo falte proximo aos principais pontos de
concentragdo comercial ou de servigos.

paraciclos proximos ao espago das motocicletas. 353
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Pragas
Sistemas de fiscalizagdo
Corredores verdes *Promover operagdes de fiscalizagdo de transito com parceria com érgios
Ouvidoria estaduais e fet?leral‘s‘ ) ) ) - )
*Promover a fiscalizagdo de infragdes de transito de forma continua como
Acidentes via de redugdo de acidentes e aumento da educagdo no transito.
. *Promover a fiscalizagdo orientativa ao ciclista.
Congestionamento . A ) P
*Promover o treinamento dos agentes de transito para identificagdo das
Politicas da Mobilidade Urbana irregularidades dos ciclistas urbanos.
*Orientagdo e Fiscalizagdo do condutor de veiculos quanto a preferéncia de
Legislagdo bicicletas no cruzamento vidrio.
*Induzir a procuradoria a promover agdo indenizatoria para reparo *Ofertar os subsidios necessdrios para iniciar a fiscalizagdo de transito
de bens publicos da mobilidade em caso de acidente através do sistema de cdmeras existente que esta em operagdo na RJ-106.
*Promover as adequagdes legais com a divisdo correta de atrobuigGes entre
Acessibilidade universal Guarda Municipal, Fiscal de Transporte e Agente de Transito.
*Atualizar o sistema e cadastro de cartdes de vaga especial de «Implantar sistemas de fiscalizagdo de avanco semaférico.
idoso e pessoas com deficiéncia. sImplantar sistemas de redutores eletronicos de velocidade na fiscalizagdo
*Criar o selo de acessibilidade para estabelecimentos de municipal.
hospedagem, comércios e servigos. *Com a criagdo da Linha do Meio, intensificar a fiscalizagdo eletrénica na
*Implantar sinalizacdo em braile nas rotas pedonais principais. Linha Central através de cameras, avango semaférico e redutores
sImplementar ambiente adequado ao deslocamento dos modos eletrénicos de velocidade.
n3o motorizados, como rotas arborizadas.
*Promover o desenvolvimento sustentdvel através de um conjunto Educagdo e campanhas
de medidas de estimulagdo ao transporte ndo motorizado. *Promover palestras sobre mobilidade urbana em escolas municipais e
+Considerar, para todos os efeitos, toda a populagdo como particulares, empresas, associagbes e 6rgdos da sociedade civil organizada
pedestre em algum momento, como forma de impulsionar a como forma de parceria entre poder publico e a sociedade.
aplicagdo das diretivas universais a favor da acessibilidade «Promover o férum de transito com participacio da populacgo.
universal. *Intensificar os trabalhos de prevencdo de acidentes na Semana Nacional
de Trénsito com panfletagem, banners e outdoors, entrevistas e chamadas
Sistemas de indugdo em radio.
*Resgate do Circuito Ecorural *Produzir material grafico com informagdes bésicas de legislagdo para o
*Manutengdo do Projeto Rio das Ostras Cidade Bike. ciclista. Para os motoristas, produzir material grafico conscientizando sobre
*Manutengdo do Projeto Caminhada na Natureza. a fragilidade do pedestre e do ciclista no sistema da mobilidade urbana.
354
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*Promover agbes conjuntas entre poder publico e sociedade civil
organizada para conscientizagdo e educagdo sobre usos de ciclovias,
formatando e pedaladas comemorativas.

*Desenvolvimento da disciplina “Alfabetizagdo Ecoldgica” como uma
meta do recém inaugurado no “CEDRO”. Com vistas a percepgdo de
cada individuo como parte do ambiente natural, no caso da mobilidade
urbana: Ambiente Natural Urbano.

Meio ambiente

*Promover um programa de limpeza periddica dos acostamentos das
rodovias municipais. Cobrar a limpeza dos acostamentos das rodovias
estaduais.

*Recuperar a drea de erosdo de mar da Praia da Tartaruga para evitar
que a RJ-106 seja impactada.

*Elaborar os projetos de alinhamento vidrio nos bairros.

*Revisar os horarios de coleta de residuos sélidos na RJ-106.

*Estudar a utilizagdo de contéiner subterrdneo para armazenamento
dos residuos nas dreas de comércio.

*Recuperar a Av. Linda. Alargar margem direita do rio e realizar as
dragagens necessarias, como forma de manter a navegabilidade do Rio
das Ostras no trecho da via.

*Programa de arborizagdo do espago publico — Humanizagdo das
calgadas.

*Promover campanhas de limpeza e manutengdo de espagos publicos.
*Reservar de recurso no fundo municipal da mobilidade para
manutengdo das calgadas dos equipamentos publicos.

eInstituir de Grupo de trabalho de Corredores Verdes no Municipio a
fim de inserir a cidade no contexto de Corredores Verdes internacional.
*Promover a integracdo ambiental entre poder publico e ciclistas
esportistas. Auxiliar no didlogo com fazendas para permissdo de
passagem de ciclistas, promovendo contrapartidas ambientais para os
fazendeiros.

«Criar a Lei da Concessiondria — para cada carro vendido, seja novo ou
usado, uma muda de arvore devera ser doada a Semap para utilizagdo
na humanizagdo da mobilidade.
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Turismo

*Captar parceiros para projetos relacionados a mobilidade nas areas de
turismo, esporte e cultura.

*Urbanizar a orla de Costa Azul até Lagoa do lIriry, promovendo a
integracdo de uma rota ecoturistica com acessibilidade entre esses
pontos turisticos.

*Estudar area de eventos em Costa Azul como forma de analisar os
impactos a mobilidade urbana, criando projetos padronizados, para
que moradores possam se familiarizar com os procedimentos e
alteragbes adotados.

«Criar acessibilidade para acesso a Praia do Centro.

«Criar legislagdo para hotelaria e aprovagdo de projetos relacionados,
visando a implantagdo de medidas minimas acessiveis.

*Controlar a frota de veiculos de turismo através de legislagdo
especifica.

*Capacitar a rede hoteleira para dotar o estabelecimento de condigdes
de acessibilidade.

*Regulamentar o Selo de Acessibilidade para estabelecimentos
prestadores de servigo como hotéis, pousadas e restaurantes, também
de servigos, lojas e comércios.

«Classificar os meios de hospedagem através do selo de acessibilidade.
* Qualificar as dreas turisticas no municipio nas bases do Google, como
forma de dar orientagdo ao turista com tecnologia e precisdo.

Criar um plano de sinalizagdo turistica para que motoristas de veiculos
acessem os pontos turisticos com precisdo.

«Sinalizar o circuito Eco Rural.

*Promover condigdes de visitagdo aos atrativos turisticos (acessos a
Praia da Joana, Virgens, Costdes Rochosos, de forma que qualquer
pessoa possa acessar o local sem prejudicar o meio ambiente) e aos
pontos turisticos (Casa de Cultura , Teatro Municipal, Concha Acustica,
Museu, Parque dos Passaros).

*Permitir acesso pleno a dreas de lazer (pragas e feiras)

*Adaptar os espagos e mobilidrios nos locais turisticos para compor a
intermodalidade necessaria, sem prejudicar os deslocamentos
pedonais.

Diretrizes

Financeiro

*Aplicar percentual dos recursos de multa (Resolugdo n2 638/2016
CONTRAN) no plano cicloviario.

*Analisar a inser¢do dos seguintes dados no Edital de Licitagdo do
Sistema de Transporte Coletivo: Relatério de Impacto de
transporte, construgdo de terminais de Integracdo e Terminais
Tubulares, Intermodalidade com bicicletas nos terminais e alguns
pontos de embarque/desembarque e plano de sinalizagdo vidria
para redugdo de impacto do transito publico.

*Adequar os contratos da SEMOP como: manutengdo de vias,
drenagem, pragas, de iluminagdo puUblica e manutengdo de
préprios as novas configuragdes do sistema vidrio de Rio das
Ostras, decorrentes da implantagdo do PDMU.

Manutengao e continuidade

«Criar o Conselho Publico de Mobilidade Urbana, para fiscalizar o
cumprimento das diretrizes do PDMU.

Intermunicipalidade

*Promover a conexdo do Parque de Tubos com o eixo da Linha 3 —
Norte promovendo a Linha 4 - Industrial, permitindo o
escoamento entre ZEN e Parque de Tubos sem necessidade de
conexdo via RJ-106.

*Promover a conexdo com a BR-101 via ROS-005, em conjunto com
o0 municipio de Macaé, promovendo um eixo intermunicipal. Serd o
meio de reduzir o carregamento de veiculos de todos os portes,
que necessitam acessar a ZEN e o Parque de tubos, reduzindo o
fluxo nos centros urbanos de Rio das Ostras e Macaé.

*Buscar auxilio no estado para a duplicagdo da RJ-106 até Macaé como
forma de compensar a saturagdo atual do eixo, melhorando a conexdo
entre as cidades cujo trafego de origem e destino passa por Rio das Ostras.
Considerar como ponto base para solicitagdo do auxilio na duplicagdo da
RJ-106 o dado de que a populagdo de Rio das Ostras é formada
principalmente por efeito migratdrio do prdprio estado. Dentro do projeto
de duplicagdo promover rota ciclavel paralela para contemplar os ciclistas
que andam nesse eixo. Promover corredores para veiculos de transporte
publico. Criar alga de viaduto para acessar Mar do Norte como forma de
reduzir acidentes e também de conectar a Linha 4 — Industrial. Criar um
sistema para o entroncamento dos eixos dos condominios em expansdo
entre a RJ-106 e o mar, também o eixo da Linha 3 — Norte, que fardo
conexdo Unica e carregamento do eixo préximo a divisa com Macaé.
Duplicar a ponte que faz a divisa entre Rio das Ostras e Macaé.

*Ompetro — Desenvolver atividades para reduzir custos e estabelecer
desafios de competitividade. Buscar didlogo com os governos estadual e
federal.
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Audiéncia Publica

Audiéncia Publica de apresentacdo social e fechamento do PDMURO

Plano de Mobilidade Urbana é apresentado em Audiéncia

O trabalho realizado durante quase dois anos pela Secretaria
de Transportes Publicos, Acessibilidade e Mobilidade Urbana
de Rio das Ostras e pela Comissdo de Mobilidade Urbana foi
apresentado em Audiéncia Publica, realizada nesta segunda,
6, no Teatro Municipal. O Plano de Mobilidade Urbana — PMU
vai definir as diretrizes para as politicas para o setor para os
proximos 20 anos e permitira que o Municipio
receba investimentos federais.

Publicado em 08 de abril de 2015 — SECOM/PMRO

Para o Secretdrio de Transportes, Edson

Luiz Pereira, a elaboragdo do plano
demonstrou o comprometimento dos
servidores e da populagdo com o futuro do
Municipio.

“O Plano de Mobilidade Urbana é um
atendimento a uma politica do Governo
Federal, contudo, tivemos a oportunidade

Um dos grandes diferenciais na elaboragdo do
plano foi justamente a formagdo do grupo
técnico por servidores municipais, portanto,
100% riostrense. Com a medida, a Prefeitura
valorizou seus profissionais e deixou de gastar
cerca de RS 2 milhdes com a contratagdo de
uma assessoria para a elaboragdo do PMU,
procedimento adotado por grande parte dos
municipios que estdo realizando o mesmo
projeto.

Para o diretor do Departamento de Mobilidade
Urbana, Eduardo Almeida, o resultado foi
positivo.“O plano n3o poderia ter ficado
melhor. Todos que participaram conhecem de
perto a realidade de nossa Cidade, conhecem
os problemas cotidianos. O plano esta dentro
de nossa realidade, é exequivel e tem
diretrizes simples. Os participantes
entenderam que o plano é um legado para o
nosso Municipio. Com a entrega do plano até o
dia 15, prazo estipulado pelo Governo Federal,
estaremos habilitados a receber recursos
federais”, observou.

A Comissdo promoveu 11 reunies com
representantes da sociedade civil organizada,

Os participantes puderam conhecer os dados coletados pela

. . R de presenciar uma transformagdo das dois encontros intermunicipais com
Comissdo, que incluem levantamento de pesquisa, . o« .
X R ~ pessoas, do grupo que participou de forma representantes da Comissdo de Macaé e duas
mapeamento por GPS, rastreio e mapas. As informagdes X R - P . A
= - - . apaixonada projeto. Um corpo visitas técnicas — a Sorocaba, cidade referéncia
estdo sendo utilizadas para definir os eixos do plano: - o L 0 P
técnico qualificado que contava com em Mobilidade, e a Brasilia, ao Ministério das

zoneamento urbano, que regulamenta a ocupagdo do
territério do Municipio; transporte publico, que trata sobre o
atendimento do sistema e subsistema de transporte; plano
ciclovidrio, que define as rotas e equipamentos publicos para
ciclistas; e sistema pedonal, que determina as rotas de
pedestres e adequagdes de calgadas.
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engenheiros, arquitetos, profissionais de
transporte,
construiu este projeto com um olhar de
morador, de quem se importa com a nossa
cidade e o nosso futuro”, observou o
secretario.

&

mas que,

Cidades. Além disso, durante um més, foi
realizada uma pesquisa — pela internet e
presencial — com mais de mil moradores sobre
o tema.

acima de tudo,

Resumo

Resumo

O Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Rio das Ostras
foi realizado em concordancia com a Lei 12.587/2012.

A aplicagdo dos conceitos da lei, na busca do entendimento
da sociedade e dos diagndsticos, hora matematicos, hora por
coletas e pesquisa sociais, fez com que a cidade repensasse
seus espagos, o uso do solo e as diretrizes para reorganizagao
dos meios de locomogdo, analisando os beneficios e
impactos de cada um.

As fraguezas e as oportunidades sobre a utilizacdo de cada
modal de transporte foram mitigadas com a finalidade de
localizar os pontos que incentivam ou que desmotivam o seu
uso pelos municipes.

Diante deste quadro foi possivel elencar propostas para que
os fluxos possam ser otimizados, os modos motorizados
canalizados e os meios sustentdveis resgatados.

As dificuldades financeiras e as oportunidades de criagdo de
fundos especiais, bem como as alteragbes e criagbes de
novas leis formataram as politicas que irdo promover
mudangas na mobilidade urbana.

E um plano com propostas de rapida execugio como
sinalizagdo vertical e horizontal e execugées mais elaboradas
como obras de engenharia- pontes, elevados, trevos que
exigem didlogos intermunicipais e a participagdo efetiva da
populagdo, sendo passiveis de captagdo de recursos
municipais, estaduais e federais. Além de diretrizes para
regulamentar o funcionamento dos diversos modais.

O plano buscou a criagdo de um corredor vidrio externo, de modo
a ordenar o crescimento da cidade e devolvera drea central, que
cresceu ao longo da RJ-106, ao convivio humano, com a
adequacdo de intersegdes seguras aos pedestres e ciclistas.

O transporte publico foi o modal mais impactado, necessitando
de alteragGes em sua base de funcionamento, de forma que os
corredores de integracdo sejam efetivados.

Este plano em formato de livro, na verdade é uma chave, capaz
de abrir um futuro sustentavel ao municipio de Rio das Ostras,
promovendo o acesso a uma cidade com mais qualidade de vida
e o direito de ir e vir, com autonomia, respeito, seguranga e
conforto.
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